& 5. f" b
. > 4
» -
a ¥
g ¢
) : » )
- " i » 4 ; »
2> 4
il
. . g & .
.
.
= '-.“' ‘ \--' 1 IR T I T T e i ﬁ’ .
g ol e £ ofln s o] sl ,7:':‘;.!.“ ey P--gl: i»,,’ M!:"!:-T:"'--Lﬂs*'“az"‘
o ol * N N e 'i‘f bl ¥ B et # . ¥ I‘ 2 '. b

LANDKREIS Radverkehrskonzept

BREISGAU- . .
HOCHSCHWARZWALD fur den Landkreis

Breisgau-Hochschwarzwald



Landkreis
Breisgau-Hochschwarzwald

Kristof Ehrlich
Rad- und FuBverkehrskoordinator

Landratsamt Breisgau-Hochschwarzwald
Fachbereich Straflenbau und -betrieb

Ludwigstrafie 23

79104 Freiburg im Breisgau

Tel.: 0761 /2187 6518

Fax: 0761 /2187 77 6518

Mail: kristof.ehrlich@Llkbh.de

Webseite: https://www.breisgau-hochschwarzwald.de

Planungsburo VIA eG
®

Verkehrsplanung
Mobilitétsforschung
Alonungsbore Kommunalberatung

Marspfortengasse 6

50667 Koln

Tel. 0221 /789 527-24

Fax 0221 /789 527-99
Bearbeitung durch:

Dominik Ténnes

Mail dominik.toennes@viakoeln.de
Webseite: https://www.viakoeln.de

V IAgshUm



Radverkehrskonzept - Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald

Inhaltsverzeichnis
R0 13 0 PPNt 8
1 AT C=1 =1 V3T 9
2 Ubersicht der Projektbausteine ........cccceceeeieeereeeeeiessssessessssssssssessessssssssssessessssssssssenns 12
3 AV T=Y 74 o3 = 1 O 14
3.1 Grundsatze und Ziele der NetzplanuUng.......coouuiiiiiiiii e 14
3.2 Vom Wunschliniennetz zum ersten Netzentwurf ... 15
3.3 Beteiligung von FaAchaKteUIreN ... 19
3.4 BUrgerbet@iligUNng ... e aan 19
GRS 0 oY 4T o= ¥ Tod LW o 1] =1 4R 21
4 BestandserfassuUng ...c...ciiiieeiiiiicciiirc e e e e e 23
5 Bestands- und Defizitanalyse .........ccuviiiiimiiiiinnnsssiss s 24
5.1 Grundsatzliches Vorgehen bei der Defizitanalyse ...........ccccoooi, 24
5.2 Vorgaben aus ERA UNA RAL ... e 25
5.3 Radverkehrsnetz im Bestand .........oouuuiiiii oo 31
ST B 1T 41 = = T PR 34
6 MaBnahmenprogramm ........cccceiiiiemismnrss s 38
6.1 Erlauterung zu den MaBnahmenkatastern........ccoooeeiiiiiiiii e 38
6.2 Ubersicht der MaBnahmen ...........oveiueoueiee et ee s 41
6.3 Beispiele aus dem KONZEPT .. ..o e 46
6.3.1 Beispiele zu MaBnahmen an Strecken ..........oooviiiiiiiiiieii e 46
6.3.2 Beispiele zu MaBBnahmen an Knotenpunkten ........cccooovviiiiiiiiiiiiiiiee e, 52
7 Bike+Ride Abstellanlagen ... ————— 56
7.1 Anforderungen an Fahrradabstellanlagen an Bahnhofen......ccccoovvviiiiiiinciieeee, 58
A S a1 =T =T o1 o 1= o TP 62
7.3 Standard einer Fahrradabstellanlage im LandKreis .......cccooovveiiiiiiiiiii e, 63
7.4 Arten von Abstellanlagen an Bahnhofen ... 64
7.4.1 Handlungsleitfaden Bike+Ride........cooovieiiiiiiii e 71
8 Priorisierung und Kostenschatzungen ... e e 72
8.1 Methodisches Vorgehen bei Priorisierung und Kostenschatzung ..o, 72
8.2 Kostenschatzung und fachliche Priorisierung ..., 74
9 Radverkehr als System........ccciiiiiiiiiiiiiiiii e 93
9.1 FOrdermoOglichKeiten. ... 93

[
VIA- :



Radverkehrskonzept - Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald

9.2 Weitere mogliche MafBnahmen zur Radverkehrsforderung .......coooovviiiiiiiiiieiiiieeeees 96
B BT =Y oV o TR 96
9.3.1 Best Practice Projekte ..... ... . e it 96

2% S [ o1 o o 0 =1 o] 1T o PSR 101
0.5 KOMMUNIKAEION s 102
10 Zusammenfassung Und AUSBLICK.......cceeeeeeeiiiiiiirir e e 104

@
VIA- 4



Radverkehrskonzept - Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald

Abbildungs- und Tabellenverzeichnis

Abbildung 1-1:
Abbildung 3-1:
Abbildung 3-2:
Abbildung 3-3:
Abbildung 3-4:
Abbildung 5-1:
Abbildung 5-2:
Abbildung 5-3:
Abbildung 5-4:

Abbildung 5-5:

Abbildung 5-6:

Abbildung 5-7:
Abbildung 5-8:
Abbildung 6-1:
Abbildung 6-2:
Abbildung 6-3:
Abbildung 6-4:
Abbildung 6-5:
Abbildung 6-6:

Abbildung 6-7:

Abbildung 6-8:

Abbildung 6-9:

V IAgshﬁro

Zentrale Orte im Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald................. 10
Verbindungskategorien fur den Radverkehr nach RIN..................... 15
WunschlinieNNetz.........oooviiiiiiiiiiiiiiiieeeee 17
Ausschnitt der Beteiligungsplattform.......ccccocoooiiiiii 19
Abgestimmtes Untersuchungsnetz..........cccocoiiiiiiiiiiicii s 21
Schematische Darstellung der Defizitanalyse .........ccccceeeieiei. 25
Mdgliche Fihrungsformen innerorts......cccoooviiii i, 26
ERA-Diagramm zur Vorauswahl der Radverkehrsfihrung.............. 26

BreitenmaBe fir Radverkehrsanlagen nach ERA 2010 (Basis-

SEANAAN) oo 30
Grundtypen der kreisweiten Radverkehrsfihrungsformen im
BeSTaNG. . e 31
Karte der Grundtypen der Radverkehrsfiihrungsformen im Bestand
......................................................................................................... 32
Knotenpunkte mit Netzbezug ............uuuviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie 33

Karte der Belastungsbereiche im Kreisnetz gemaf3 ERA 2010........ 34

Beispiel fur die Vorderseite eines Katasterbogens...........cccccuvvnnnnn. 39
Beispiel fur die Rickseite eines Katasterbogens.............ccceniiniiinn. 40
Karte der MaBnahmenvorschlage an Strecken im Kreisnetz........... 42
Beispiel NeubaumaBnahme BARO38_K (K4979) ....covvveevcvneeeeee. 46
Beispiel Ausbau BKZ047_K - BKZ050_K (K4936) ......ccovvvevieeeinennne 47

Beispiel fur eine MaBnahme an Wirtschaftswegen (Bereich
HOCRSTEEEEN) . e 48

Beispiele fur alternative Oberflachenarten zur wassergebundenen

Beispiel MaBnahmentyp Schutzstreifen BAR056_G (Hochstetter
S (=1 1) F TR TP PR 50

Beispiel MaBnahmentyp Piktogrammspur BAR056_G (Hochstetter
S (=1 1) F TR TP PR 51



Radverkehrskonzept - Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald

Abbildung 6-10:

Abbildung 6-11:

Abbildung 6-12:

Abbildung 7-1:

Abbildung 7-2:

Abbildung 7-3:
Abbildung 7-4:

Abbildung 7-5:
Abbildung 7-6:

Abbildung 7-7:

Abbildung 7-8:
Abbildung 7-9:
Abbildung 7-10:

Abbildung 9-1:
Abbildung 9-2:
Abbildung 9-3:
Abbildung 9-4:
Abbildung 9-5:
Abbildung 9-6:

Abbildung 9-7:

Tabelle 3-1:

V IAgshﬁro

Beispiel Fahrbahneinengung im Ortseingang (L116) Neuershausen

(MCHOTO L _ 1) it 52
Beispiel Optimierung Kreisverkehr TTN022_L_2 (RingstraBe, Titisee-
NQUSTAAL) -ttt e 54
Beispiel Optimierung Mittelinsel als Querungshilfe (Eichstetten am
K@ISEISTUNL) ...ttt seseeseesssnnnnnnnnes 55
Beispiel fur eine iberdachte Fahrradabstellanlage mit Anlehnbligeln
am Bahnhof GOPPINGEN ..o 59
An Vorderradhalter angeschlossenes Lastenfahrrad in der Stadt
BOC N 59
Abstellanlage fir Lastenrader in der Kolner Innenstadt................. 60

offentliche Reparaturstation fiir Fahrrader in Ebersbach an der Fils

Beispiele fur einfache Vorderradhalter am Bahnhof Seebrugg....... 65

Einfacher Anlehnhalter mit Rahmenanschlussmaoglichkeit am

Bahnhof Neuenburg (Baden) ..........ooveeiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeieeee e 66
Anlehnhalter mit Vorderradanschlussmaglichkeit am Bahnhof
BOtzingen MUNLE ..c..eei e 67
Doppelstockparker am Bahnhof Heitersheim.........cc...ccoiiiinnnnnn . 68
Abschlie3bare Fahrradboxen am Bahnhof Loffingen ..o 69
SammelschlieBanlage mit Anlehnbligeln am Bahnhof Eichstetten am
K@iISErStURL ...eeiiiiiiiiii e 70
Radverkehr als System.........uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie 96
Notfallkoffer des ADFC (AQleN) ......uueeeeeeeeeieieeeeeeeeeieees 98
Modell einer Fahrradreparaturstation in Hanau............cccccooooeneenn. 98
Fahrradstation mit ,Parken und Warten” (Stuttgart) ....................... 99
Lastenradverleih Aachen Clever Mobil..........ccccvviiiiiiiiiiiiiiien. 100
Beispiel aus dem interaktiven Schulwegplaner Baden-Wirttemberg
....................................................................................................... 101
Beispiel fur Informationsmaterialien Radverkehr ..........ccccc..ooc.. 102
Meldetypen und deren Anzahl (Birgerbeteiligung) ........cccccoeevnnneen. 20



Radverkehrskonzept - Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald

Tabelle 3-2:
Tabelle 5-1:
Tabelle 5-2:

Tabelle 5-3:
Tabelle 5-4:

Tabelle 5-5:

Tabelle 6-1:
Tabelle 6-2:
Tabelle 7-1:
Tabelle 8-1:
Tabelle 8-2:
Tabelle 8-3:

Tabelle 8-4:
Tabelle 8-5:
Tabelle 8-6:

Tabelle 8-7:

Tabelle 8-8:

Tabelle 8-9:

Tabelle 9-1:

V IAgshﬁro

Netzhierarchien des Analysenetzes in Kilometern.............ccccooveeee. 22
Entwurfsklassen von LandstraBen (RAL 2012).........euvveveeeveeeennnnnnnes 28
Anhaltswerte fir die Zweckmafigkeit eines gemeinsamen Geh- und

Radweges an Straflen der EKL 3 gemafl RAL 2012.............coovvneee. 28
Verteilung der ERA-Belastungsbereiche im Kreisnetz.................... 35
Belastungsbereiche und Bewertung der aktuellen Fihrungsformen

......................................................................................................... 35
Belastungsbereiche und Bewertung der aktuellen Fihrungsformen

......................................................................................................... 36
MaBnahmentypen an Strecken (HauptmaBnahme)...........ccc............ 42
Anzahl der Maflnahmenvorschlage an Knotenpunkten ................... 44
Ubersicht der Grundformen Bike+Ride.........c.ccccooveuviveieeieeiecieenee. 57
Punktesystem zur fachlichen Priorisierung..............cccccoeevevvuiuenennn. 72
Gesamtpunktzahl und Prioritatsstufen ...........ccccccoiiiiiiiiiie, 73

Kostenschatzung zu allen infrastrukturellen
MaBnahmenempfehlungen nach Baulast und Prioritatsstufe (in Mio.

BUTO) ettt nnnnnnnnen 74
Kostenschatzung nach MaBnahmentyp an Strecken ..........ccccuueeeeee 75
Kostenschatzung nach Maf3nahmentyp an Knotenpunkten.............. 76

Kostenschatzung nach Maf3nahmentyp und Baulast Bund und Land

(Strecken und Knotenpunkte) .........oceevvviieeieiiiie e 77
Kostenschatzung nach MafB3nahmentyp und Baulast Landkreis
(Strecken und Knotenpunkte) .........cccoveviieeiiiiiie e 78
Kostenschatzung nach Mafinahmentyp und Baulast Kommune
(Strecken und Knotenpunkte) .........eeeeeeeieeiiiiiiieeee e 79
Kostenschatzung nach Maf3inahmentyp und Baulast Kommune
(Strecken und Knotenpunkte) .........oceeveuveieeiiiiiie e 80
Vorldufige Haushalts- und Férdermittel 2025 des BMV .................. 93



Radverkehrskonzept - Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald

VORWORT

Mobilitat bewegt uns alle. Sie ist elementarer Teil unseres taglichen Lebens, sei es auf dem
Weg zur Arbeit, zum Einkaufen oder in der Freizeit. Unser Bedirfnis nach Mobilitat ist
mehr, als nur eine Strecke von A nach B zuriickzulegen. Sie soll nicht nur komfortabel,
schnell und flexibel, sondern auch zu einem angemessenen Preis erreichbar sein. Zur Er-
reichung der nationalen Klimaschutzziele missen die Treibhausgasemissionen im Sektor
Verkehr zukinftig deutlicher als bisher reduziert werden. Der Radverkehr ist hierfir ein
zentrales Handlungsfeld.

Der im Jahr 2021 gestartete Prozess eines kreisweiten Radverkehrskonzepts Breisgau-
Hochschwarzwald bildet nun einen wichtigen Baustein auf dem Weg zum umweltvertragli-
cheren Verkehr mit ganz konkreten Mallnahmen. Mit diesem kreisweiten Radverkehrskon-
zept, das die Radwege aller Baulasttrager, also des Kreises, der kreisangehorigen Kommu-
nen, des Landes Baden-Wirttemberg sowie des Bundes umfasst, haben wir erreicht, ein
attraktives, alltagstaugliches und sicheres Radverkehrsnetz zwischen den Kommunen zu
entwickeln, um so einerseits den gestiegenen Bedirfnissen des Radverkehrs gerecht zu
werden und andererseits den Umstieg vom motorisierten Individualverkehr auf das Fahr-
rad oder Pedelec zu erleichtern. Zudem ist es uns mit diesem Konzept gelungen,

e Anschlisse zu den entstehenden Hauptrouten und Radschnellwegen zu definieren

o die Radverkehrsverbindungen zwischen den kreisangehérigen Kommunen und gro-
Beren Ortsteilen untereinander zu ordnen oder zu verbessern sowie mit Nachbar-
kommunen zu verbinden

e dabei bedeutende OPNV-Verkniipfungspunkte und weitere Ziele, wie Gewerbegebiete

und Bildungsstandorte, sowie die Schnittstellen zu den touristischen Radrouten ein-
zubinden.

Die Erarbeitung dieses Konzeptes erfolgte in enger Abstimmung mit den Fachakteuren der
kreisangehorigen Kommunen und anderen Baulasttragern sowie mit den Nachbarkreisen.

Somit liegt uns nun ein Meilenstein fir die weitere Verbesserung des Radverkehrs in unse-
rem Kreis vor. Nun gilt es, die im Konzept vorgeschlagenen Mafinahmen auf Machbarkeit
zu prufen, weiter zu priorisieren und sukzessive umzusetzen. Zusammen mit der bereits
beschlossenen Hauptrouten-Netzkonzeption wird das Alltagsradnetz wirkungsvoll weiter-
entwickelt. Eine attraktive und interkommunal durchgangige Radwegeinfrastruktur ist
Grundvoraussetzung dafir, die Biirgerinnen und Blirger zum Umstieg auf das Fahrrad oder
Pedelec zu motivieren.

Lassen Sie uns diese Aufgabe gemeinsam und engagiert angehen!
Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald

Kristof Ehrlich

Rad- und FuBverkehrskoordinator

[ J
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1 Zielsetzung

Durch die Entwicklung eines alltagsfahigen Radverkehrsnetzes zwischen den Kommunen in-
nerhalb des Landkreises sowie mit denen der benachbarten Kreise sollen insbesondere Pen-
delnde zu einem Umstieg vom Auto auf das Fahrrad motiviert werden.

Dabei soll eine gute intermodale Verknipfung zwischen Rad und 6ffentlichem Verkehr auch
diesen weiter starken. Hierdurch werden Treibhausgasemissionen eingespart, die Gesund-
heit geférdert und die Lebensqualitat erhoht.

Die mittlere Wegelange von Fahrrad-Nutzenden in Deutschland liegt nach der Studie ,Mo-
bilitat in Deutschland“ (MID 20231) heute im Mittel bei 4,3 km, von Pedelec-Nutzenden bei
5,6 km. Reichweiten von 10 bis 20 km, insbesondere unter dem Eindruck der zunehmenden
Verbreitung von Pedelecs (Rader mit elektrischer Trittunterstiitzung), sind aber bereits jetzt
keine Seltenheit mehr. Laut MID 2023 liegen die Tagesdistanzen im landlichen Raum (klein-
stadtisch, dorflich gepragt) bei 11 km fir normale Fahrrader und bei 16 km fir Pedelec, die
weitgehend fir den Landkreis zutreffen dirfte.

Der Anteil an Radfahrenden am Modal Split (Verkehrsmittelwahl) im Landkreis liegt geman
dem RadREPORT BW (2022) bei derzeit 5%2. Das Land hat die Zielsetzung den Radverkehrs-
anteil zu verdoppeln, was mit einer hohen Anstrengung durch den Landkreis verbunden sein
wird.

Alltagsradfahrende haben naturgemafl andere Anspriiche an das zu befahrende Netz als
Freizeitradler, die bisher eher im Mittelpunkt der Radverkehrsentwicklung des Kreises stan-
den.

Ein kreisweites, fur Alltagsradfahrende geeignetes Netz dient vor allem der ErschlieBung
von Uberregionalen und regionalen Zielen des Alltags. Es zeichnet sich durch durchgangige,
gualitativ hochwertige und maoglichst barrierearme Radwegeinfrastrukturen und Knoten-
punktgestaltungen aus. Es werden dabei die Standards der ,Empfehlungen fiir Radverkehrs-
anlagen* (FGSV, 20103) sowie die Qualitatsstandards und Musterlésungen des Landes Ba-
den-Wurttemberg herangezogen.

Naturgemaf spielte Alltagsradverkehr insbesondere in den einwohnerstarkeren Kommunen
schon langer eine Rolle.

Aber auch in den Kommunen mit geringerer Einwohnerstarke sowie in topographisch starker
bewegten Regionen des Landkreises, kann von einer Zunahme des Radverkehrs in den letz-
ten Jahrzehnten ausgegangen werden.

1 https://www.mobilitaet-in-deutschland.de/pdf/MiD2023_Kurzbericht.pdf

2 https://www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user_upload/1_Radver-
kehr_in_BW/k_RadKONGRESS/RadReport_Juli2022_komprimiert.pdf

3 bzw. der Fortfihrung mit voraussichtlichem Verdéffentlichungsdatum 2026

[ J
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Im Alltagsradverkehr sind direkte, gut befahrbare und maglichst barrierearme Fihrungen
zwingend erforderlich, da ansonsten die Verbindungen durch die Nutzerlnnen nicht ange-
nommen werden. Freizeitwege sind haufig zu umwegig oder eine Asphaltierung, bspw. im
Forstbereich, eher schwierig umsetzbar.

Im Gegensatz zu einem kreisweiten Radverkehrsnetz, in dem nur die Ziele eingebunden sind,
die eine gemeindelbergreifende Bedeutung haben, ist die Aufgabe eines kommunalen Net-
zes die ErschlieBung der innerértlichen Ziele, wie die Verbindung zwischen den Ortsteilen,
einzelnen Schulen und Arbeitgebern. In einem kreisweiten Netz konnen zwar auch diese
Ziele erschlossen sein, aber es konnen eben nicht alle diese Ziele bericksichtigt werden.

Siedlungsstruktur und Verkehrsanbindung

Der Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald setzt sich aus 50 Stadten und Gemeinden zusam-
men. Funf Stadte des Landkreises werden nach der Systematik der zentralen Orte als Mit-
telzentren eingestuft, zehn Kommunen werden als Grundzentren (davon 2 als Unter- und 8
als Kleinzentren) gewertet. Die Ubrigen Gemeinden verfliigen gemaB Klassifikation ber
keine zentralortliche Bedeutung.

Abbildung 1-1: Zentrale Orte im Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald
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Der Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald ist der sechstgrof3te Landkreis in Baden-Wirt-
temberg und steht in Bezug auf die Einwohnerzahl (mit Gber 266.000 Einwohnern) auf Platz
16 aller Landkreise. Dabei variieren die Einwohnerzahlen zwischen den Gemeinden und
Stadten in einem Bereich von Uiber 21.000 Einwohnern in Bad Krozingen und rund 1.150 Ein-
wohnern in Heuweiler.
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Der Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald grenzt im Uhrzeigersinn im Norden beginnend
an die Landkreise Emmendingen, Schwarzwald-Baar-Kreis, Waldshut und Loérrach. Der
Rhein bildet im Westen die Staatsgrenze zu Frankreich. Der Stadtkreis Freiburg wird, mit
Ausnahme eines kleinen Bereichs im Norden, fast vollstandig vom Landkreis umgeben.

Die Topographie mit sehr unterschiedlichen Naturraumen (Schwarzwald, Rheinebene u.a.)
ist sehr heterogen.

[ J
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2 Ubersicht der Projektbausteine

Im Folgenden sollen die bei der Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes fir den Landkreis
Breisgau-Hochschwarzwald definierten Projektbausteine und die angewandte Methodik
kurz vorgestellt werden. Die Ausfihrungen in diesem Kapitel sind stark verkirzt und es wird
ausdricklich auf die dazugehorigen Teilkapitel des Berichts verwiesen.

Netzkonzept

Im ersten Schritt wurden die Quellen und Ziele des Alltagsradverkehrs im Kreis definiert. Bei
diesen handelt es sich um die kommunalen Zentren, aber auch um Ortsteile mit hoheren
Einwohnerzahlen sowie um weitere bedeutende Unterziele, wie Bahnhofe, Gewerbegebiete
und weiterfiihrende Schulen.

Wunschliniennetz

Die Hauptziele, also alle zentralen Orte, Gemeinden sowie die Ortsteile mit mehr als 200
Einwohnern, wurden Gber Luftlinien im nachsten Schritt miteinander verbunden. Die Linien
ergeben das so genannte Wunschliniennetz. Dieses beriicksichtigt noch nicht die topogra-
phischen Gegebenheiten. Es dient in erster Linie dazu die wichtigen Radverkehrsachsen zu
definieren.

Netzentwurf

Im Anschluss wurde in einem 1. Netzentwurf dieses Wunschliniennetz tUber das tatsachliche
Wege- und StraBennetz gelegt und hierbei auch die topographischen Gegebenheiten mitein-
bezogen.

Beteiligung der Fachakteure

Dieser Netzentwurf wurde den beteiligten Akteuren, dies sind Vertreter und Vertreterinnen
der Gemeinden und Stadte des Landkreises, vorgestellt. In einem Abstimmungsverfahren
wurde der Netzentwurf durch die Akteure zum abgestimmten Netzentwurf weiterentwickelt.

Biirgerbeteiligung

Die Burgerlnnen hatten ebenfalls Gelegenheit, den abgestimmten Netzentwurf in einer ei-
genen Onlineanwendung zu sichten und entsprechende Meldungen zu hinterlassen. Hier
konnten neue Verbindungswiinsche sowie gefahrliche oder auf andere Art problematische
Stellen im Netzentwurf benannt werden. Sofern neue Verbindungswiinsche im Rahmen der
Systematik zur Erarbeitung des kreisweiten Radnetzes anwendbar waren, konnten solche
Verbindungen Gibernommen werden. Die Problem- und Gefahrenstellen wurden in der Mal3-
nahmenplanung, soweit mdglich, bertcksichtigt.

[ J
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Erfassung der Bestandsinfrastruktur

In einer umfassenden Bestandserfassung wurden die infrastrukturellen Voraussetzungen
und die vorhandenen Radverkehrsfihrungen hinsichtlich Qualitat, Sicherheit und Barriere-
freiheit auf diesem abgestimmten Analysenetz untersucht. Die Erfassung erfolgte vor Ort mit
dem Fahrrad und mittels mobiler Endgerate sowie einer dort installierten Applikation, die
eine einheitliche Datenerfassung in einem entsprechenden Datenbank-Format sicherstellt.

Neben der Erfassung der Infrastruktur fir den flieBenden Radverkehr, wurden auch fir den
ruhenden Radverkehr exemplarisch Daten erfasst. Hierzu wurden die Bahnhofe im Landkreis
untersucht.

MaBnahmenprogramm und Handlungskonzept

Aufbauend auf einer Netzanalyse, die die Defizite auf den Verbindungen ermittelt, wurden
konkrete MafBnahmenvorschlage entwickelt und fir den infrastrukturellen Teil in einem
MafBnahmenkataster dokumentiert.

Die MafBBnahmenvorschlage wurden den Verwaltungen der beteiligten Kommunen und des
Landkreises in Form einer Onlinekarte und einem nachgeschalteten MalBlnahmenkataster zur
Verfigung gestellt und Gber Rickmeldungen der Akteure zum finalen Plan der Ma3nahmen-
vorschlage weiterentwickelt.

Kostenschatzung und Prioritdten

Alle MaBinahmenvorschlage wurden im Anschluss mittels eines Punktsystems, dass auf ver-
schiedenen Kriterien, wie der Verkehrsbelastung u.a., basiert, mit fachlich begrindeten Pri-
oritatenstufen versehen.

Die investiven MaBnahmen wurden mit einer Kostenschatzung hinterlegt. Jeder Vorschlag
fir eine EinzelmafBnahme wurde iber abgestimmte und transparent vergebene Kriterien wie
Netzzusammenhang oder Art der notwendigen Maf3nahmen, priorisiert, so dass auch die
Kommunen eine Empfehlung fiir die Umsetzungsreihenfolge erhalten.

Uber die Kostenschatzung und Priorisierung kdnnen Haushaltsansatze abgeleitet werden,
die eine Umsetzung im vorgesehenen Zeitraum gewahrleisten konnen.

Daten

Geodaten mit den Bestands- und MafBnahmendaten sowie die -kataster wurden in RadVIS
importiert und stehen damit allen Baulasttragern zur weiteren Verwendung zur Verfligung.
Diese Daten wurden auBBerdem dem Landkreis lUbergeben.

[ J
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3

Netzkonzept

3.1 Grundsatze und Ziele der Netzplanung

Eine wesentliche Aufgabe des kreisweiten Radverkehrskonzepts fir den Landkreis Breis-
gau-Hochschwarzwald ist die Entwicklung eines interkommunalen, kreisweiten sowie bau-
lasttrageribergreifenden Radverkehrsnetzes. Dieses soll hierarchisch aufgebaut sein und
setzt seinen Fokus auf den Alltagsradverkehr.

Die Netzplanung ist folgenden Handlungszielen verpflichtet:

Zusammenhange Uber Gemeindegrenzen hinweg herstellen und Verbindungen zu
den Nachbarkreisen sicherstellen

Reiseweiten im Radverkehr erhéhen
Zielgruppenorientierte Angebote fiir den Alltagsradverkehr erméglichen

Durchgangigkeit und Ausbaustandard der Infrastruktur sollen dazu beitragen, dass
auch eine gefahrlose Pedelec-Nutzung méglich ist.

Anforderungen an das Radverkehrsnetz

Aus diesen Handlungszielen lassen sich ganz konkrete Anforderungen ableiten, die durch
die Netzplanung zu erfiillen sind:

[ J
VIA-

Alle Stadte und Gemeinden wurden in das kreisweite Radverkehrsnetz eingebunden.
Die BinnenerschlieBung der Kernorte und ggf. zusatzliche Verbindungen sind dage-
gen Inhalt von (gegenwartigen oder kinftigen) Radverkehrskonzeptionen der Stadte
und Gemeinden. Folgende Radverkehrskonzepte lagen durch die Stadte und Ge-
meinden zum Zeitpunkt der Erstellung des kreisweiten Konzepts vor:

o Bad Krozingen (Radverkehr als Teil eines Gesamtkonzepts)
o Mullheim

o Neuenburg am Rhein (Nahmobilitatskonzept)

o Titisee-Neustadt

Neben dem Netz fir den Alltagsradverkehr wurden auch die touristischen Routen in
das kreisweite Netz Ubernommen, wenn diese im Rahmen der angewandten Metho-
dik Teil des Alltagsradverkehrsnetzes werden konnten.

Das RadNETZ Baden-Wirttemberg sowie, die (ber Machbarkeitsstudien zum Zeit-
punkt der Erstellung des Konzepts, empfohlenen Trassen der Radschnellverbindun-
gen (Stand: 2017) wurden in das Radverkehrsnetz des Landkreises nachrichtlich
eingebunden. Es handelt sich um 3 Radschnellverbindungen.

Eine von Miillheim, eine weitere von Breisach und eine dritte von Kirchzarten aus-
gehende Verbindung, die jeweils bis nach Freiburg fiihrt. Uber Gundelfingen ist
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ebenfalls eine Radschnellverbindung zwischen Freiburg und Emmendingen ange-

dacht.

Vorgaben fiir die Netzplanung

Seit 2008 besteht mit den Richtlinien fir die integrierte Netzgestaltung (RIN) ein Regelwerk
fur die Netzgestaltung aller Verkehrsarten. In der RIN wird erstmals auch die Netzgestaltung
fir den Radverkehr behandelt. In der RIN wird zwischen Verbindungsfunktionsstufe und Ka-
tegoriengruppe unterschieden. Dabei entsteht eine Zuordnung, wie sie in der nachfolgenden
Abbildung dargestellt ist.

Kategorien- Kate- . .
gruppe gorie Bezeichnung Beschreibung
Uiberregionale Rad- Verbindung flir Alltagsradverkehr auf Entfernungen von mehr als
AR I verkehrsverbindung |10 km (z. B. geeignete Verbindungen zwischen Mittel- und Ober-
zentren, Stadt-Umland-Verbindungen)
AR Euféerf}alb AR regionale Rad- Verbindung von Grundzentren zu Mittelzentren und zwischen
GZb?:tgr verkehrsverbindung | Grundzentren
nahrdumige Rad- Verbindung von Gemeinden/Gemeindeteilen ohne zentralériliche
AR IV  |verkehrsverbindung | Funktion zu Grundzentren und Verbindung zwischen Gemeinden/
Gemeindeteilen ohne zentraldrtliche Funktion
innergemeindliche Verbindung flir Alltagsradverkehr auf gréBeren Entfernungen
IR Radschnellverbindung | (z. B. zwischen Hauptzentren, innerértliche Fortsetzung einer
Stadt-Umland-Verbindung)
R innergemeindliche In Oberzentren: Verbindung von Stadtteilzentren zum Hauptzentrum
innerhalb Radhauptverbindung |und zwischen Stadtteilzentren
IR bebguler innergemeindliche Verbindung von Stadtteilzentren zum Hauptzentrum der Mittel- und
Gebiete IRIV  |Radverkehrs- Grundzentren, Verbindung von Stadtteil-/Ortsteilzentren untereinan-
verbindung der sowie zwischen Wohngebieten und allen wichtigen Zielen
innergemeindliche Anbindung aller Grundstiicke und potenziellen Quellen und Ziele
IRV Radverkehrs-
anbindung

Abbildung 3-1:

Verbindungskategorien flir den Radverkehr nach RIN

Voraussetzung fir die Zuordnung ist die Verbindungsbedeutung, wie sie in der rechten Spalte

von Abbildung 2-1 dargestellt ist. Dazu war es notwendig, die Ziele im Landkreis bzw. die fir
den Landkreis relevanten Ziele auBerhalb der Kreisgrenzen gemaR ihrer regionalplaneri-

schen Bedeutung zu bewerten.

3.2 Vom Wunschliniennetz zum ersten Netzentwurf

Seit 2008 besteht mit den Richtlinien fur die integrierte Netzgestaltung (RIN) ein Regelwerk
fur die Netzgestaltung aller Verkehrsarten. In der RIN wird erstmals auch die Netzgestaltung

fir den Radverkehr behandelt. Es wird zwischen Verbindungsfunktionsstufen und Katego-

riengruppen unterschieden, die abhangig von der Art der Quellen und Ziele des Radverkehrs

sind.

[ ]
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Quellen und Ziele

Ein Wunschliniennetz stellt die Grundlage einer Angebotsplanung dar, die alle relevanten
Verbindungen im Kreisgebiet darstellen soll. Es werden Verbindungen zwischen den Stadten
und Gemeinden des Kreises sowie zu den Nachbarkreisen als sogenannte ,Wunschlinien®
skizziert und gemaf ihrer Verbindungsfunktion in Hierarchiestufen eingeteilt. Die Wunschli-
nien wurden im Rahmen des Konzepts in drei Hierarchiestufen eingeteilt. Diese spiegeln die
grundsatzliche Bedeutung der betrachteten Achse im regionalplanerischen Sinn wieder.

Die Hierarchiestufen sind:

e 1. Ordnung:
Oberzentrum - Mittelzentrum | Mittelzentrum - Mittelzentrum

e 2. 0rdnung:
Mittelzentrum - Unterzentrum

e 3. 0Ordnung:
Mittelzentrum - Kleinzentrum

e 4. 0Ordnung:
Unter-/Kleinzentrum - Unter-/ Kleinzentrum

e 5. Ordnung:
Zentraler Ort - Gemeinde ohne zentralortliche Funktion

e Ortsteilanbindung
Gemeinde mit / ohne zentralortliche Funktion - Ortsteil (EW > 200)

Auf der Grundlage dieses sechsstufigen Netzes wurden die Kriterien aus den Richtlinien zur
integrierten Netzgestaltung (RIN) im Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald angewendet.

Das Wunschliniennetz wurde mit allen Stadten und Gemeinden sowie weiteren Projektbetei-
ligten abgestimmt. Anderungs- und Erganzungswiinsche wurden eingearbeitet.

[ J
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Die Wunschlinien geben das Alltagsnetz vor

Abbildung 3-2: Wunschliniennetz
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Alle Achsen, die im Wunschliniennetz enthalten sind, orientieren sich von ihrer Bedeutung
her am Alltagsradverkehr. Im ersten Schritt wurden die Kommunen und diejenigen der
Nachbarkreise Uber Luftlinien zu einem abstrakten Wunschliniennetz verbunden.

Aus der Abbildung wird deutlich, dass die Planungsstufe des Wunschliniennetzes sehr ent-
scheidend ist, da diese die Netzdichte sowie die Verteilung der Strecken auf die Hierarchie-
stufen bestimmt.

Erster Netzentwurf

Im nachsten Arbeitsschritt wurde bei jeder Luftlinie mindestens eine Flihrung im StraBen-
und Wegenetz ausgewahtlt.

Die zu wahlenden Radverbindungen sollten eine moglichst direkte Flihrung zu den Quellen
und Zielen sowie mit bestenfalls geringer Steigung vorweisen.

Ein GrofBteil der Verbindungen, die fiir die Entwicklung des Radnetzes des Kreises genutzt
wurden, sind Verbindungen, die bspw. bereits in RadVIS, Radplanen, Radverkehrskonzepten
oder Uber touristisches Radroutennetz, sofern letzteres den genannten Kriterien der Direkt-
heit und Steigungsarmut entsprach, vorhanden sind.

[ ]
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Gab es auf einer Achse keine entsprechend geeignete Radverbindung aus einer der genann-
ten Quellen, wurden von VIA eigene Vorschlage fur Verbindungen erarbeitet.

Neben den sechs Hierarchiestufen, die ebenfalls auf diesen Netzentwurf tUbertragen wurden,
existiert eine Erweiterung der bereits beschriebenen Methodik.

Diese beinhaltet die Startnetz-/Zielnetzlogik.

Start-/Zielnetz bedeutet, dass es Verbindungen (Startnetz) gibt, die bereits heute Gberwie-
gend befahrbar sind, zu der aber weitgehend parallel eine Verbindung existiert, die Uber-
wiegend noch nicht mit dem Fahrrad befahren werden (Zielnetz) kann, aber oft die besseren
topographischen Bedingungen und/oder die kirzere Reisezeit aufweist. Beispiele sind Ver-
bindungen Uber klassifizierte Straflen ohne Radweg oder geeignete vorgeschriebene
Hochstgeschwindigkeit zu denen parallel bspw. eine Verbindung Giber Gemeindestral3en und
Wirtschaftswege existiert, die aber deutlich umwegiger ist.

Das Zielnetz und die darauf befindlichen MaBBnahmen, sollen, bei Umsetzung derselbigen,
bewirken, dass durch die kiirzere oder topographiearmere Verbindung eine héhere Zahl an
Radfahrern angezogen werden sollen, d.h. die Potenziale des Radverkehrs werden besser
ausgeschopft und die Verkehrswende vorangetrieben.

Hinzu kamen Verbindungen, die Giber die Akteure in den Netzentwurf eingingen und ebenfalls
erfasst und mit MafBnahmenvorschlagen versehen wurden, so dass hier die Akteure selbst
dariber entscheiden konnen, welche Verbindung die Optimalere ist und am meisten Radfah-
rende im Alltag anziehen wird (Priifnetz).

Unterziele, wie Bahnhofe, weiterfiihrende Schulen oder gréBere Gewerbegebiete wurden in
dem Netzentwurf soweit mdglich bericksichtigt. Im Rahmen der Erstellung eines kreiswei-
ten Radnetzes, das, wie bereits beschrieben, die Aufgabe hat, regionale und berregionale
Ziele im Kreis miteinander zu verbinden, kénnen jedoch nicht alle vorhandenen Unterziele
angebunden bzw. nicht immer die letzte Meile zum Ziel mit geplant werden. Dies ist Aufgabe
kommunaler Konzeptionen.

[ J
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3.3 Beteiligung von Fachakteuren

Der Erfolg eines Radverkehrskonzeptes ist sehr stark von der Einbindung der Baulasttrager
abhangig. Das heiBt mit allen Kommunen (zustandig fir Gemeindestraf3en und Wirtschafts-
wege) ist eine intensive Abstimmung der Arbeitsphasen Netz- und Maf3nahmenplanung er-
folgt. Der Landkreis selbst, zustandig fir die Kreisstraf3en, war in Form der Radverkehrsbe-
auftragten ebenfalls in dem Abstimmungsprozess eingebunden. Eine Abstimmung mit den
Nachbarkreisen und dem Regierungsprasidium Freiburg, das fur die Bundes- und Landes-
straBen zustandig ist, erfolgte im Rahmen der Netzkonzeption.

Das Vorgehen bei der Netzplanung sowie der 1. Netzentwurf wurde den Vertreter*innen aus
den Kommunen bei einer Auftaktveranstaltung vorgestellt. Im Anschluss an diesen Termin
hatten die Projektbeteiligten Gelegenheit auf der Basis einer Online-Karte das Untersu-
chungsnetz zu priifen und ggf. Anderungs- und Ergdnzungswiinsche zu melden.

3.4 Biirgerbeteiligung

Nach der Weiterentwicklung durch die Fachakteure zum vorlaufigen Netzentwurf wurde eine
Online-Bilrgerbeteiligung initiiert. Im Rahmen solcher Formate kommen die Alltagsexperten
zu Wort.

Abbildung 3-3: Ausschnitt der Beteiligungsplattform
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Meldungen zu weiteren Verbindungswiinschen, Hinweisen zu Gefahren oder Problemen im
Netz konnten Uber eine eigens eingerichtete Online-Karte durch die Blrgerlnnen hinterlas-
sen werden.

Diese Meldungen wurden in Kategorien eingeteilt, um zu ermitteln, welche Meldungen tat-
sachlich eine Relevanz zum Netz haben oder ob diese eher kommunale Verbindungen bzw.
allgemeine Aussagen betrafen. Insgesamt wurden beeindruckende 1.400 Meldungen durch
Birgerlinnen eingegeben. Dies spiegelt die hohe Bedeutung, die dem Thema Radverkehr auch
in der Bevolkerung beigemessen wird, wider.

Tabelle 3-1: Meldetypen und deren Anzahl (Blirgerbeteiligung)

Meldekategorie Anzahl

Andere Art Meldung 44
AuBerhalb des Kreises 237
Potentielle Kreisnetzrelevanz 37
Potentielle MaBnahmenrelevanz 838
Meldung fur Kommunalnetze 244

Gesamt 1.400

237 Meldungen betrafen nicht das Kreisgebiet selbst, sondern Nachbarkreise.

Die Ubrigen insgesamt 1.163 Meldungen mit Bezug zum Landkreis wurden genauer betrach-
tet.

44 Meldungen hiervon waren entweder Hinweise allgemeiner Natur oder hatten mit Radver-
kehr nichts zu tun, bspw. wurden fehlende Verbindungen im offentlichen Nahverkehr be-
mangelt.

838 Meldungen umfassten die Meldungen zu Gefahren-/Problemstellen oder beinhalteten
Verbesserungsvorschlage. Diese wurden, sofern diese fachlich relevant waren und auf dem
finalen Analysenetz lagen, bei der MaBnahmenplanung berticksichtigt.

244 Meldungen wurden auf Basis der angewandten Systematik bereits vor der Ma3nahmen-
planung nicht dem Kreisnetz, sondern als Aufgabe innerhalb kommunaler Radverkehrsnetze
zugeordnet.

37 Meldungen zu neuen oder alternativen Verbindungen wurde als potentiell kreisnetzrele-
vant eingeordnet. Dies ist jedoch nicht gleichbedeutend mit der Ubernahme aller Meldungen
dieser Kategorie in das Netz. Vielmehr wurde hier jede einzelne Meldung sehr intensiv im
Austausch mit dem Landkreis diskutiert. Auf diese Weise konnten 15 Meldungen als Teil des
Netzentwurf in Form von Prifnetzen ibernommen werden.

[ ]
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3.5 Untersuchungsnetz

Der erste Entwurf fiir ein Untersuchungsnetz wurde auf Basis der gemeldeten Anderungs-
winsche der Fachakteure sowie der Biirgerinnen und Burger, in Abstimmung mit dem Land-
kreis, in das Untersuchungsnetz integriert. Sofern diese nicht integriert wurden, hatte dies
fachliche Griinde. Nachrichtlich enthalten sind das landesweite RadNETZ Baden-Wirttem-
berg und die zum Zeitpunkt der Konzepterstellung bekannten, vorlaufigen Trassen der Rad-
schnellverbindungen.

Abbildung 3-4: Abgestimmtes Untersuchungsnetz

! ‘ \ e Analysenetz (Startnetz)
Rl e e P Analysenetz (Ziel-/Priifnetz)
g N 3 : s RadNETZ Baden-Wiirttemberg
! D Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald

— ———— e

Die zum Zeitpunkt der Fertigstellung des Konzepts bekannten Trassenverlaufe der vorgese-
henen Radschnellverbindungen sowie das Kreiserganzungsnetz (touristische Routen, die
aber im Rahmen der Methodik fir ein kreisweites Radverkehrsnetz keine oder nur eine un-
tergeordnete Relevanz besitzen) sind Teil der Geodaten, die dem Auftraggeber mit diesem
Bericht vorliegen.

Das abgestimmte Untersuchungsnetz (vgl. Abbildung 3-4) hat eine Lénge von rund 725 km
(zuziiglich RadNETZ Baden-Wirttemberg und der voraussichtlichen Radschnellverbindun-
gen von Uber 1.000 km).

Das 725 km lange Untersuchungsnetz wurde im Herbst 2023 mit dem Fahrrad befahren und
mittels Smarthone App dokumentiert (vgl. Kapitel 4).

[ J
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Tabelle 3-2: Netzhierarchien des Analysenetzes in Kilometern

Netzhierarchie km

1. Ordnung 195
2. Ordnung 46
3. Ordnung 123
4. Ordnung 89
5. Ordnung 243
Ortsteilanbindung 7

Mittelzentrum erreichen 195 km Lange (rund 27%).

Die nicht in der MaBBnahmenplanung bericksichtigten 302 km des landesweiten RadNETZ
Baden-Wirttemberg sowie der Trassen der Radschnellverbindungen kdénnen zu dieser
Hierarchiestufe hinzugezahlt werden, so dass das Netz 1. Ordnung insgesamt rund 48 % des

Gesamtnetzes ausmacht.

°
VIA.-.
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Das Netz 1. Ordnung, also Verbindungen zw. zwei Mittelzentren oder einem Ober- und einem
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4 Bestandserfassung

Die vorhandene Radverkehrsinfrastruktur auf dem Untersuchungsnetz wurde detailliert do-
kumentiert und bewertet. Fiir die Dokumentation des Bestandes kam ein standardisiertes,
digitales Erfassungsformular zum Einsatz.

Folgende Kriterien standen dabei im Vordergrund:
e Art der Radverkehrsfiihrungsform im Bestand
e Angeordnete Kfz-Hochstgeschwindigkeit
e Mangel in Bezug auf Oberflachen und Breiten auf Radverkehrsinfrastruktur
e Mangel in der StVO-Beschilderung
e Art der Knotenpunkte im Netz4, u.a.:

o lIdentifikation von nicht gesicherten Querungsstellen oder Querungsstellen
mit Optimierungsbedarf

o Mangel an Briicken und Unterfihrungen
o Mangel durch Barrieren im Wegeverlauf

In dem Erhebungsformular werden fir jeden Abschnitt zuerst alle relevanten Informationen
zur Strecke, die bereits zu Beginn des Abschnitts erkennbar sind, erfasst.

Das Erhebungspersonal befahrt dann den Abschnitt und erfasst alle relevanten Knoten-
punkte, die sich auf diesem Abschnitt befinden. Andert sich etwas an dem befahrenen Stre-
ckenabschnitt maBgeblich, z.B. durch Anderung der Ortslage, vorgeschriebenen Geschwin-
digkeit, Breite oder Art der Fuhrungsform, so beendet der Erhebende durch Verortung des
Abschnitts in der Kartenanwendung des Erfassungsformulars sowie mit der Beurteilung der
Befahrbarkeit (bei Wirtschaftswegen, baulichen Radwegen) die Erfassung des Abschnitts. Im
Anschluss erfolgt auf selbe Weise die Erfassung des nachsten Abschnitts.

Fir die Einschatzung der Oberflachenmangel wurden zusatzlich mit einer Actioncam Fotos
erfasst (in einem Abstand von 20 bis 40 m zueinander).

Die erfassten Daten wurden in ein Geoinformationssystem (GIS) sowie in ein Bestandsdaten-
kataster uberfuhrt und stehen fur die weitere Analyse bereit.

Im Ergebnis ist fir jeden Abschnitt die Infrastruktur und die Art der Radverkehrsfihrung
bekannt und kann tber Analyseverfahren auf Defizite hin untersucht werden.

4 |m Rahmen der Bestandserfassung wurden auf dem Untersuchungsnetz alle relevanten Knotenpunktsformen im Bestand

erfasst, vor allem wenn sie an Routenschnittstellen des Untersuchungsnetzes liegen.

[ J
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5

Bestands- und Defizitanalyse

In der Untersuchung zur Radinfrastruktur kommt es auf zwei Aspekte an. Zum einen miissen
Netzlicken identifiziert werden und zum anderen werden die vorhandenen Radwege auf die
Einhaltung der Qualitatsstandards Gberpriift.

Die Qualitatsstandards orientieren sich an der StVO, den Vorgaben des Landes Baden-Wiirt-
temberg sowie an glltigen Regelwerken zur Gestaltung von Verkehrsanlagen:

5.1

StVO - StraBenverkehrsordnung (Fassung vom 01.04.2020)
Richtlinien fur die Anlage von StadtstraBen (RASt 06)
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA), 2010
Richtlinien fur die Anlage von LandstraBen (RAL) 2013

Grundsatzliches Vorgehen bei der Defizitanalyse

Im Prinzip ergibt sich die Defizitanalyse aus mehreren, wesentlichen Fragen:

[ J
VIA-

Ist die vorhandene Radverkehrsfihrung gegeniber dem vorhandenen ERA-
Belastungsbereich (basierend auf Verkehrsstarke und vorgeschriebener Geschwin-
digkeit) angemessen?

Sind die Breiten der Radverkehrsanlage der ERA (FGSV 2010) entsprechend ausge-
staltet?

Sind Oberflachenschaden vorhanden?
Ist die Radverkehrsfiihrung auch bei Nacht gesichert?

Welche Hindernisse existieren im Streckenverlauf bzw. welche Arten von Barrieren
verhindern die Barrierefreiheit des Netzes?
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Hierbei wurde nach folgendem Schema, das aus der ERA abgeleitet wurde, die Defizitanalyse
sowie die daraus folgende MaB3nahmenplanung durchgefihrt:

Abbildung 5-1: Schematische Darstellung der Defizitanalyse

Priifung Belastungsbereich (ERA)

Radverkehrsfiihrung auf Fahrbahn

-zuldssige Hochstgeschwindigkeit i v
-Verkehrsstirke keine MaRnahme Q dard
Stufe Il bis IV Stufe |
y x Wirtschaftsweg
Einbeziehung der Ortslage =
Breite und Oberfliache Breite nicht
AuBerorts (IV) Innerorts (Il - IV) in Ordnung ausreichend oder
Oberflache schadhaft
~g
Prifung Radverkehrsfithrung Forst- / Naturschutzgebiet -
Keine dem Anlage vorhanden ja | nein :
Belastungsbereich und die Anlage ist dem h
angemessene Anlage Belastungshereich : i
vorhanden angemessen o .
E Priifung der Anlagenbreite
Breite entspricht Breite entspricht
Regelwerken nicht Regelwerken
Keine MaRnahme
Dd
Nicht vorhanden vorhanden D-Be de
b on O

D ¥ andere A der Radve

Priifung welche Radverkehrsfiihrung auf Basis von
Belastungsbereich, Ortslage, StraRenraumbreiten moglich ist

5.2 Vorgaben aus ERA und RAL
MaBnahmenrepertoire innerorts

Bei den Innerortsfiihrungen des Radverkehrs kommt eine Vielzahl von Flihrungsformen zum
Einsatz. Das Spektrum reicht vom Mischverkehr auf der Fahrbahn (Stufe 1), z.B. bei Tempo
30 oder Tempo 20 Zonen tber Teilseparation (Stufe Il) bis zu Trennung durch Radfahrstreifen
oder Radweg (Stufe IlI/IV). Daher ist innerorts ein breites Repertoire anwendbar.

[ ]
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Abbildung 5-2: Mégliche Fiihrungsformen innerorts

Einrichtungsradweg Radfahrstreifen Schutzstreifen Gemeinsamer Geh-und
2,00 m 2,00 m 1,50 m Radweg

nur in Ausnahmefallen nur in Ausnahmefallen kann auch breiter 4'0?3/3-02 "; 50

1,60 m 1,85 m angelegt werden (auBerorts 2,50 m)

In den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA)% wird der Einsatzbereich der Fiihrungs-
formen des Radverkehrs im Spannungsfeld zwischen zuldssiger Hochstgeschwindigkeit
(Vzul) und der Verkehrsstarke definiert. Mit Hilfe eines Diagramms kann das Erfordernis ei-
ner Trennung vom Kfz-Verkehr ermittelt werden. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit ist
dabei in km/h, die Verkehrsstarke in Kfz/h dargestellt.

Abbildung 5-3: ERA-Diagramm zur Vorauswahl der Radverkehrsfiihrung

[Kiz/h] zweistreifige Stral’en
2880 - S I Regeleinsatzbereich fir Mischen auf
2200 == % % der Fahrbahn
2000 = Il Regeleinsatzbereich fiir Schutz-
1800 —— streifen, Gehweg/Radfahrer frei und
T Radwege ohne Benutzungspflicht
1600 ; ) .
T £ @ ( % Il Regeleinsatzbereich fir Trennen
1400 T == Vv (Radwege, Radfahrstreifen,
1200 Gemeinsame Geh- und Radwege)
1000 }— [l Il IV Trennen vom Kfz-Verkehr ist
800 T unerlasslich
600 A@ gbergénge sin? nicht als harte
il renzen zu definieren.
0 T
200 —
0 : | >
30 40 50 60 70 [km/h]

Ob also die Fihrung auf der Fahrbahn maglich ist oder ein Schutz- bzw. Radfahrstreifen
oder sogar ein baulicher Radweg vorhanden sein muss, wird mafigeblich tber die obige Ab-
bildung abgeleitet. Innerorts wird in T 30-Zonen, T 30-Straf3en oder bei geringerer angeord-
neter Geschwindigkeit der Radverkehr i.d.R. im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefihrt.

5 Forschungsgesellschaft fur StraRen und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA). Kéin 2010

[ ]
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Auf StraBen mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ist die mdgliche Art
der Radverkehrsfihrung abhangig von der Kfz-Verkehrsstarke. Je hoher die Kfz-Verkehrs-
belastung, desto eher wird eine Teilseparierung, z.B. Schutzstreifen, Gehweg Radfahrer frei,
oder sogar eine komplette Separierung, z.B. durch Radfahrstreifen oder bauliche Radwege,
gepriift.

Der Vorteil fahrbahnseitiger Fihrungsformen ist, dass Radfahrer an den Knotenpunkten und
Grundstiickszufahrten im direkten Sichtfeld der Kfz fahren. Knotenpunkte erweisen sich bei
innerdrtlichen Seitenraumfihrungen haufig als jene Bereiche mit den meisten Unfallen. Mit
einer Fahrbahnfihrung wird der Radfahrende im Stral3enverkehr sichtbar und ist somit ge-
ringer gefahrdet.

Bei der Fahrbahnfiihrung kann, bei eigentlich zu hohen Verkehrsstarken, die dem Belas-
tungsbereich Il entsprechen, auch eine Geschwindigkeitsreduzierung angestrebt werden,
wenn bestimmte Voraussetzungen gemal Verwaltungsvorschrift StVO gegeben sind.
Derartige MalBnahmenvorschlage sind nur als Vorschlage durch Verkehrsplaner zu verste-
hen und konnen letztlich nur durch die zustandige, anordnende Straf3enverkehrsbehérde
entschieden werden.

[ J
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MaBnahmenrepertoire auBBerorts

Fir den auBerdrtlichen Bereich ist das Diagramm zur Vorauswahl der Fihrungsformen (vgl.
Abbildung 5-3) nur begrenzt einsetzbar, da hier die Richtlinie fiir die Anlage von Landstra-
Ben (RAL 2012¢) greift.

Tabelle 5-1: Entwurfsklassen von LandstraBBen (RAL 2012)
Entwurfs- | Planungs-| Be- | Quer- | gesicherte | Fiihrung
klasse |geschwin-| triebs- | schnitt | Uberhol- | des Rad-
digkeit form abschnitte | verkehrs
[km/h] pro
Richtung
Kraft- RQ stralen-
EKL 1 110 fahr- ~ 40% unabhan-
15,5 .
| straBe | gg__
stralenun-
allg. RQ abhangig
EKL 2 100 Verk%hr 115s | 220% | oderfahr
bahn-
_________________________________________________________________ begleitend
fahrbahn-
begleitend
EKL 3 90 alg. | o 11| keine oder
Verkehr
auf der
______________ | Fahrbahn
allg. . auf der
EKL 4 70 Verk?ahr RQY keine Fahrbahn

In den Entwurfsklassen (EKL) 1 bis 2 wird der Radverkehr zwingend tber bauliche Anlagen
im Seitenraum, in der EKL 4 generell im Mischverkehr gefiihrt. In der Entwurfsklasse 3 (unter
Umstanden in Klasse 4) ist die Verkehrsstarke mafBgeblich fir die zu wahlende Fiihrungs-
form.

In Bezug auf die Verkehrsstarken von Kfz-, Rad- und FuBverkehr fir die EKL 3 gibt folgende
Tabelle 5-2 einen Uberblick:

Tabelle 5-2: Anhaltswerte fir die ZweckmaBigkeit eines gemeinsamen Geh- und Radwe-
ges an StrafBen der EKL 3 gemaf3 RAL 2012

Kfz-Verkehr / 24h und Vzul 100 km/h ‘ FuB- und Radverkehr / 24h

2.500 - 4.000 >200
4.000 - 7.000 >100
7.000 - 10.000 >50
>10.000 Grundsatzlich

6 Forschungsgesellschaft fiir StralRen- und Verkehrswesen (FGSV): Richtlinien fir die Anlage von Landstralen (RAL). KéIn,
2012.
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Da Rad- und FuBverkehrsstarken nicht bekannt sind, wurde als Kriterium die Kfz-Verkehrs-
starke bei der MaBnahmenplanung mit nachfolgend beschriebenen Konsequenzen fir die
Erstellung der Ma3inahmenvorschlage herangezogen

Zur Abgrenzung der Kategorie ,Neubau“, die sich aus den Vorgaben der ERA und der RAL
ergeben, wird fir die StraBen mit geringer Verkehrsbelastung die Kategorie ,Neubau (per-
spektivisch)* definiert.

Im Radverkehrskonzept des Landkreises werden fir die Kategorie ,Neubau (perspektivisch)*
weitere Grenzwerte gesetzt.

e Bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h auf Alltagsverbindungen
sowie

e bei einem DTV-Wert zwischen 2.500 und 4.000 Kfz/Tag und einer zulassigen Hochst-
geschwindigkeit von 70 km/h auf Alltagsverbindungen.

Unterhalb von diesen Grenzwerten sollte abgewogen werden, ob der Bau einer Anlage er-
forderlich ist. Insbesondere bei topographisch anspruchsvollen bzw. kurvenreichen Stre-
cken, wird bei diesem Wert der Neubau einer Radverkehrsanlage empfohlen. Es sind aber
stets auch Alternativen zu prifen.

Im Zuge der Bestandserfassung vor Ort wurden die angeordneten Geschwindigkeiten detail-
liert erfasst. Die Verkehrsstarken wurden aus Daten des Landes, die fir Bundes- und Lan-
desstraf3en nahezu flachendeckend sowie fiir Kreisstraf3en in einem etwas geringeren Um-
fang vorhanden sind, aber fiir Gemeindestraf3en nicht bereitstanden. Fir Straf3en ohne Ver-
kehrsmengenangabe wurde ein geschatzter, pauschalisierter Wert angenommen, der in den
MaBnahmenkatastern durch eine Endung auf 9 (bspw. 4.999 Kfz/Tag) erkennbar ist.

Die Geschwindigkeiten und die Verkehrsstarken wurden gemaf3 Abbildung 5-3 in Relation
zueinander gesetzt und so der Belastungsbereich gemafl ERA ermittelt.

[ J
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Vorgaben zu Breiten von Radverkehrsanlagen

Abbildung 5-4: Breitenmafe fiir Radverkehrsanlagen nach ERA 2010 (Basis-Standard)’

Radverkehrsanlage Breite (incl. Markierung) Breite des Sicherheitsraums
Regelmaf} Mindestmai an Fahrbahn an Langspark- an Schrag- und
stinden Senkrechtpark-
stinden
m m m m m
Schutzstreifen 1,50 1,25 - 0,25 bis 0,50 0,75
Radfahrstreifen 1,85 - - 0,50 bis 0,75 0,75
Einrichtungsradweg 2,00 1,60(1) 0,50 bzw. 0,75(2) 0,75 1,10(3)
Zweirichtungsradweg 3,00 2,50(1) 0,50 bzw. 0,75(2) 0,75 1,10(3)
einseitg
Zweirichtungsradweg 2,50 2,00(1) 0,50 bzw. 0,75(2) 0,75 1,10(3)
beidseitg
Geh- und Radweg - 2,50 0,50 bzw. 0,75(2) 0,75 1,10(3)
innerorts
Geh- und Radweg 2,50 - 1:75
auBerorts
Der Sicherheitsraum muR nicht baulich ausgebildet bzw. markiert werden.
(1) bei geringer Radverkehrsstarke
(2) bei festen Einbauten bzw. hoher Verkehrsstarke
(3) Uberhangstreifen kann angerechnet werden

Es sollte grundsatzlich das Regelmal3 gemaf ERA 2010 verwendet werden, vor allem vor
dem Hintergrund, dass in der Neuauflage der ERA 202X Mindestbreiten entfallen sowie ei-
nige Regelbreiten sich vergroBern, bedingt durch die Zunahme an Pedelecs sowie der Be-
ricksichtigung von Lastenradern und Fahrradern mit Anhangern.

7 Forschungsgesellschaft fur StraRen und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA). Seite 16,
Koéin 2010
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5.3 Radverkehrsnetz im Bestand

Als Grundlage fir die MaBnahmenplanung dienen die Daten, die in der Erfassung der Be-
standsinfrastruktur erfasst wurden, sowie die genannten Regelwerke.

Strecken

Die Radverkehrsfiihrungen haben eine Gesamtlange von 738 km (RadNETZ Baden-Wrttem-
berg und Radschnellverbindungen sind nicht enthalten).

Abbildung 5-5: Grundtypen der kreisweiten Radverkehrsfiihrungsformen im Bestand

Mischverkehrsfihrung auBerhalb Tempo-Zone u.a. = 346 km

Selbststandig gefuhrte Radwege und Betriebswege =195 km

Bauliche Radverkehrsanlage (straBenbegleitend) = 106 km

Mischverkehrsfuhrung in Tempo-Zone u.a. = 72 km

Sonstige Verbindungen = 12 km

Schutzstreifen / Radfahrstreifen = 4,6 km

Netzlicken = 2 km

Der Bestand an Radverkehrsfiihrungen lasst sich in 5 Grundtypen (vgl. Abbildung 5-6) un-
terteilen:

e Fihrung im Mischverkehr der Fahrbahn mit einer Gesamtlange von ca. 460 km.

e Flhrung Uber selbststandig geflihrte, bauliche Anlagen oder Wirtschaftswege und
andere Verbindungen mit einer Gesamtlange von 195 km,

e Fihrung Gber straBenbegleitende, bauliche Anlagen mit einer Gesamtlange von rund
106 km,

e Fihrung tber markierungstechnische Anlagen mit einer Gesamtlange von rund 4,6
km

e Physische Netzlicken (kein Weg vorhanden) mit rund 2 km
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Abbildung 5-6: Karte der Grundtypen der Radverkehrsfiihrungsformen im Bestand

Bestandsdaten Strecken
—— Mischverkehrsfiihrung auf Fahrbahn i

Markierte Radverkehrsfilhrung auf Fahrbahn |
—— StraBenbegleitender, baulicher Radweg i

Selbststéndig gefiihrte Fahrradroute, Wirtschaftswege und andere |
[ Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald '
Hintergrundkarte Topplus (BKG)

e e

e r—

Knotenpunkte

Neben den Informationen der Streckenabschnitte wurden aber auch Knotenpunkte erfasst.
Hierbei wurden nur Lichtsignalanlagen, Kreisverkehre sowie Unter- oder Uberfiihrungen

immer erfasst.

Vorfahrtsgeregelte oder in Rechts-vor-Links Regelung angelegte Knotenpunkte wurden da-
gegen nur dann erfasst, wenn diese eine Netzrelevanz haben. Verlauft beispielsweise das
Netz Gber die vorfahrtgeregelte StraBe (in beiden Richtungen), dann ist hier in der Regel
keine MaBnahme am Knoten notwendig. Sollte aber beispielsweise ein Radfahrstreifen auf
dem Abschnitt geplant werden, dann sind Furtenbereiche bei der Umsetzung zu bertcksich-
tigen.

Verlauft das Netz jedoch von einer wartepflichtigen in eine vorfahrtgeregelte Straf3e, dann
wurde der Knotenpunkt als solcher erhoben und ggf. mit MaBnahmen belegt.

[ ]
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Insgesamt wurden 756 Knotenpunkte erfasst.

Abbildung 5-7: Knotenpunkte mit Netzbezug

Nicht abknickende Vorfahrt = 224

Uberfiihrung = 74

Ortseingang = 73

Querungsstelle ohne Sicherung = 69

Mittelinsel als Querungshilfe = 58

Barriere = 55

Unterfihrung = 47

Rechts vor Linksregelung = 42

Kreisverkehr = 36

- FuBgéanger-Lichtsignalanlage = 22

- Sonstiger Knoten (bspw. Gleisquerungen) = 20

- Lichtsignalanlage = 18

[l Abknickende Vorfahrt = 10
I Minikreisverkehr = 3

I Fahrbahneinengung = 3

Dominierend sind dabei die Knotenpunkte mit nicht abknickenden Vorfahrtsregelungen (224
Knotenpunkte). Im Netz existieren dariiber hinaus viele Bauwerke zur Uber- oder Unterfiih-
rung von StrafBen, Schienen oder FlieBgewassern. Ebenso sind viele ungesicherte Querungs-
stellen vorhanden. Hierbei kommt es ebenfalls darauf an, wie hoch die Verkehrsbelastung
der zu querenden StrafB3e ist, um eine Aussage zum MaBnahmentyp treffen zu konnen (bei-
spielsweise Bau einer Querungshilfe, Bau einer Uberfiihrung u.a.).

'3
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5.4 Defizitanalyse

Auf Basis der erfassten Daten und Verkehrsstarken sowie in Verbindung mit den hierfir in
Frage kommenden Regelwerken, wie ERA 20108 oder RAL 20127, wurde das Netz auf Defizite
hin untersucht.

Defizit bei Radverkehrsfiihrungsformen gegeniiber der Verkehrsstarke gemaB ERA

Im ersten Schritt wurde fir jeden Abschnitt der Belastungsbereich gemaf3 ERA 2010 bzw.
nach den Grenzwerten der RAL 2012 ermittelt.

Abbildung 5-8: Karte der Belastungsbereiche im Kreisnetz gemal3 ERA 2010

Belastuhésbereich: ERA-Stufe T
Belastungsbereich: ERA-Stufe II
Belastungsbereich: ERA-Stufe III
Belastungsbereich: ERA-Stufe IV
RadNETZ Baden-Wiirttemberg

Waldkireh ~Goerta

Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald

ol

8 Forschungsgesellschaft fiir StraRen und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA)

9 Forschungsgesellschaft fiir StralRen- und Verkehrswesen (FGSV): Richtlinien fir die Anlage von Landstralen (RAL). KéIn,
2012
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Tabelle 5-3: Verteilung der ERA-Belastungsbereiche im Kreisnetz

ERA-Belastungsbereich ‘ km

Stufe | (Prinzip Mischverkehr) 384
Stufe Il (Prinzip Teilseparation) 20
Stufe Ill (Prinzip Separation wiinschenswert) 1
Stufe IV (Prinzip Separation erforderlich) 333

Der grofite Teil des Netzes liegt im Belastungsbereich |, also mit mdglicher Mischverkehrs-
fihrung. Bei 334 km ist eine separate Radverkehrsfiihrung (Radweg im weitesten Sinne so-
wie Radfahrstreifen) aufgrund der Belastungsbereichsstufe Il oder IV sinnvoll bzw. notwen-
dig. Lediglich 20 km liegen in der Stufe Il und damit im Bereich der Teilseparation. Das be-
deutet, dass auf diesen Abschnitten ein Schutzstreifen, ein Gehweg mit Freigabe flir den
Radverkehr oder ahnliche Anlagenformen vorhanden sein sollte.

Den Belastungsbereichsstufen wurden die tatsachlichen Radverkehrsfiihrungen im Bestand
gegenibergestellt.

Tabelle 5-4: Belastungsbereiche und Bewertung der aktuellen Fiihrungsformen

Netzlicken 2

Die vorhandene Radverkehrsfiihrungsform ist dem
Belastungsbereich gemal ERA nicht angemessen. = 234 km

Die vorhandene Radverkehrsfiihrungsform ist dem
Belastungsbereich gemaB ERA angemessen. = 502 km

Hierbei kann festgestellt werden, dass die gegenwartige Fihrungsform auf 234 km des Ge-
samtnetz fir den jeweiligen Belastungsbereich nicht ausreichend ist, also beispielsweise ein
Mischverkehrsfiihrung vorhanden ist, aber eine hoherwertige Fihrungsform, wie Schutz-
streifen oder bauliche Anlagen notwendig sind. 502 km des Netzes sind dagegen, bezogen
auf die Verkehrsstarke, mit einer ausreichenden Radverkehrsfiihrung ausgestattet.
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Defizit bei Breiten der Radverkehrsfiihrungsformen gemaB ERA

Neben der grundsatzlichen Eignung der vorhandenen Radverkehrsfiihrungsformen im Be-
stand gemessen an der Verkehrsbelastung wurden auch die Breiten der baulichen und mar-
kierungstechnischen Fiihrungsformen auf die Einhaltung der gemal ERA 2010 vorgegebe-
nen Breiten hin untersucht.

Tabelle 5-5: Belastungsbereiche und Bewertung der aktuellen Flihrungsformen

unrelevant (z.B. Fahrbahnfihrungen) = 431 km

Breite der Radverkehrsanlage gemafB ERA nicht ausreichend = 51
km

Breite der Radverkehrsanlage gemaB ERA ausreichend = 256 km

Bei baulichen und markierungstechnischen Fihrungsformen wurden auf insgesamt rund 51
km die Regelbreiten fir die jeweilige Radverkehrsanlage gemaf ERA 2010 unterschritten.
Auf 256 km Lange sind die Breiten der vorhandenen Anlagen (baulich oder markierungs-
technisch) den Regelwerken entsprechend ausreichend Breit gestaltet.

Defizit bei Oberflachen

Mittels der Einschatzung des Befahrungspersonals sowie der ActionCam-Aufnahmen wur-
den die Oberflachenzustande untersucht und auf Handlungsbedarf hin eingeschatzt.

Rund 48 km der baulichen Radverkehrsanlagen und Wirtschaftswege wurden mit einem
schadhaften Oberflachenzustand beurteilt. Solche Streckenabschnitte miinden in der Maf3-
nahmenplanung in Sanierung oder punktuelle Deckenerneuerung (je nach Schadensgrad),
Aber auch bei MaBBnahmen, wie dem Ausbau einer Radverkehrsanlage, kann der Maf3nah-
mentyp Sanierung zusatzlich gesetzt worden sein (vgl. Abbildung 5-4).

AuBerdem wurde auf rund 34 km eine fir den Alltagsradverkehr nicht ideale Oberflache
(ungebundene oder wassergebundene Decken) festgestellt.

Defizit bei dem Aspekt der Sicherheit bei Nacht

Alltagsradverkehr, insbesondere im Winterhalbjahr, findet auch in Zeiten statt, in denen Dun-
kelheit oder nur Dammerung herrscht. Deshalb sind beleuchtete Verbindungen der optimale
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Weg, um entsprechende Bedingungen fir den Radverkehr zu schaffen. Innerorts ist in aller
Regel eine Beleuchtung vorhanden, auf3erorts dagegen eher nicht.

AuBerorts ist die Herstellung von Beleuchtung aus verschiedenen Grinden (technisch sowie
naturschutzrechtlich) zudem meist nicht méglich. Es kénnen aber flankierende MafBnahmen
ergriffen werden, damit Radfahrende, auch in der Dunkelheit, nicht vom Weg abkommen.
Hierzu zahlen Randmarkierungen mit rickstrahlenden Eigenschaften. Im Kreisnetz betrifft
das Fehlen jeglicher Beleuchtung bzw. Randmarkierungen rund 226 Kilometer.

[ J
VIA- 37



Radverkehrskonzept - Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald

6 MaBnahmenprogramm

Auf der Grundlage der Analyse und der konsequenten Anwendung von Musterldsungen des
Landes Baden-Wirttemberg wurde fiir den Landkreis ein MaBBnahmenprogramm erstellt.
Dieses Mafinahmenprogramm weist einen hohen Konkretisierungsgrad auf. Hintergrund fir
diesen hohen Konkretisierungsgrad ist das Bestreben, allen beteiligten Akteuren einerseits
die Problemlagen im Netz zu verdeutlichen und andererseits aber auch einen gangbaren
Weg fir den Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur im Landkreis zu weisen.

6.1 Erlauterung zu den MaBnahmenkatastern

Jeder Abschnitt und Knotenpunkt mit einem MalBnahmenvorschlag ist in einem Katasterbo-
gen aufbereitet. Aber auch jene Abschnitte und Knotenpunkte, die keine MafBnahmenvor-
schlage bendtigten, sind in Katasterbdgen hinterlegt, so dass auch bei diesen die Grinde
hierfir nachvollziehbar dokumentiert sind.

Aufbau des Katasters

Auf jeder Katasterseite ist eine MaBBnahmennummer als ID zur Identifizierung des Abschnitts
oder des Knotenpunkts angegeben.

Die Vorderseite (vgl. Abbildung 6-1) eines Katasterbogens enthalt Informationen zur aktu-
ellen Fihrungsform, zu festgestellten Defiziten, den vorgeschlagenen Mafinahmentypen, ei-
nen Begleittext zu den Mallnahmenvorschlagen sowie ein Foto und einen Kartenausschnitt
des Abschnitts oder Knotenpunkts. Dartber hinaus ist die fachliche Priorisierung und eine
Kostenschatzung hinterlegt.

Auf der Rickseite (vgl. Abbildung 6-2) des Katasterbogens sind meist so genannte Muster-
l6sungen hinterlegt. Diese geben das idealtypische Aussehen nach Umsetzung eines Mal3-
nahmenvorschlags wieder. Neben einer Zeichnung mit allen erforderlichen und mafgebli-
chen Breitenangaben sind auch textlich Einsatzkriterien und Quellen hinterlegt (vgl. Muster-
l6sungskatalog im Anhang).

Die Katasterdokumente dienen in erster Linie den Verwaltungen fir die weiteren Planungs-
und Umsetzungsschritte zur Schaffung und Optimierung des Radverkehrsnetzes fiir den All-
tagsradverkehr. Die Kataster bilden lediglich die Grundlage flir weitergehende Planungen.
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Abbildung 6-1:

SPRO16_L
St. Peter

Steckbrief:

Netzhierarchie: 5. Ordnung (Startnetz)

Abschnittslange: 4597m

StraRenklasse (Baulast): Land

Grundtyp der Fithrungsform: Mischverkehrsfihrung auf Fahrbahn
Subtyp der Fithrungsform: Fahrrad auf Fahrbahn (30 bis 100km/h)
zweistreifig

Zuldssige Hochstgeschwindigkeit: 100 km/h

DTV (Kfz/Tag): 6276

Belastungsbereich: ERA-Stufe IV

Radverkehr darf: in beide Richtungen fahren

Oberflache: Asphalt

Beispiel fur die Vorderseite eines Katasterbogens

L127

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung liegt bei 6279 Kfz/Tag (bei 100 km/h),
woraus ein Belastungsbereich der Stufe IV (Prinzip
Separation) resultiert.

Die vorhandene Radverkehrsfiihrungsform ist gemaR ERA
nicht ausreichend fir diesen Belastungsbereich.

MaRnahmentyp(en) und -beschreibung:
Neubau gemaR ERA-Standard (hoher Aufwand)

Aus der Defizitanalyse ergibt sich ein direkter Handlungsbedarf, insbesondere aufgrund der Verkehrsbelastung und der aktuellen

Radverkehrsfuhrung.

Losungsvorschlag: Vor dem Hintergrund der Verkehrsstarke ist ein Radweg (VZ 240) gemeinsamer Geh-/Radweg mit mindestens 250
cm Breite zu errichten. Bei dieser Verkehrsstarke ware dies auch bei angeordneten 70 km/h erforderlich.

Fachliche Priorisierung (Punktebewertung):

Netzhierarchie: 2 Liickenschluss:

MaRnahmentyp: 4 Unfalldaten: 1

Verkehrsbelastung: 4 Gesamtpunktzahl: 11
Ewom L | i N

i t

StraRenfotos:
Onlinekarte:

Google Earth:

Kostenschdtzung: 16.549.200,00 €

Prioritatsstufe:

Vittlere Prioritat

27.01.2025
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Abbildung 6-2: Beispiel fir die Riickseite eines Katasterbogens

SPRO16_L L127
St. Peter

Musterldsung
Flihrungsformen aullerorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (1)

oder Zeichen 206 StVO, .
Zusatzzeichen 1000-32 StVO

———
e —
”

e mm e wm o0 o Sm
¢

(0,25 m Breite, 0,50 m Lénge,
0,20 m Liicke)

Regelungen: « ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
« Richtiinien fiir die Anlage von LandstraBen (RAL), Ausgabe 2012, S. 201, S. 791.

Anwendungsbereiche: « auBerorts im Zuge bevorrechtigler Strafien bel Kiz-Verkehrsstirken von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: « zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu férben und mit Fahrradpikiogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versshen
« der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (> 20,00 m) an die Fahrbahn

herangeschwenkt werden

« die Furt sollte mbglichst nur 2,00 m, nicht weiter als 4,00 m, vom Rand der (ibergecrdneten
Strale abgesetzt werden

« zum erforderlichen Sichtfeld siehe Musterblatt 2.2-1

® — Musterblatt: 9.3-1 l
VIA""" Marspfortengasse 6, 50867 Kbin Stand: November 2017 ‘

27.01.2025
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6.2 Ubersicht der MaBnahmen

Die MaBnahmenvorschlage sind stets als planerische Vorschlage zu verstehen. Im Rahmen
weitergehender Planungen (Entwurfs- und Ausfiihrungsplanungen) konnen sich MaBnah-
men im Detail, aber auch als Gesamtheit verandern.

Die Vorschlage basieren auf den in der Erhebung erfassten Daten sowie den notwendigen
verkehrlichen Rahmendaten, bspw. den Verkehrsstarken, sowie auf den Vorgaben der ent-
sprechenden gesetzlichen (StV0), bindenden Regelwerken (z.B. RAL) oder den Empfehlun-
gen der FGSV (ERA) und der aus diesen Elementen resultierenden Defizitanalyse.

MaBnahmen an Strecken

Fir das mit MaBnahmenvorschlagen belegte Netz ergibt sich eine Lange von rund 738 Kilo-
metern (basierend auf der tatsachlichen Infrastruktur, nicht auf Netzlange). Hiervon entfal-
len 169 km auf Abschnitte, auf denen aus planerischer Sicht keine Ma3nahmen notwendig
sind.

Aus der Defizitanalyse und der anschlieBenden MaBBnahmenplanung resultieren rund 569 km
Streckenabschnitte, die mit MaBnahmenvorschlagen versehen wurden. Das bedeutet, dass
auf rund 77 % des Netzes MaBnahmenvorschlage vorliegen.

Auf der nachfolgenden Karte sind die MaBnahmenvorschlage an Strecken und Knotenpunk-
ten im Kreisnetz dargestellt.
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Abbildung 6-3: Karte der MaBnahmenvorschlage an Strecken im Kreisnetz

s Neubau gemi ERA-Standard

7

Asphaltierung oder Sanierung
Ausbau gemé&B ERA-Standard
mess - Markierungstechnische Fihrungsform herstellen

=== Sicherung bei Dunkelheit (Randmarkierung oder Beleuchtung)

< = Anderer Handlungsbedarf
s Keine MaBnahme erforderlich
m—— RadNETZ Baden-Wirttemberg

Ny D Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald

Zusatzlich zum Kataster (vgl. Kapitel 6.1) und der MaBnahmenkarte wurden die Daten des
Bestandes und aus der MalBinahmenplanung in RadVIS Baden-Wirttemberg implementiert.

Es ergaben sich, nach MaBBnahmentypen getrennt, folgende Langen auf den Streckenab-
schnitten:

Tabelle 6-1: MaBnahmentypen an Strecken (HauptmafB3nahme)

HauptmafBnahme ‘ Lange im km

Neubau nach ERA-Standard 222
Randmarkierung 177
Markierungstechnische Fihrung herstellen 67
Sanierung / Asphaltierung 54
Ausbau nach ERA-Standard 37
Weitere MaBnahmen 12
Gesamt 569

Die in dieser Tabelle aufgefiihrten HauptmaBnahmen kénnen auch weitere MaBnahmen be-
inhalten, bspw. kann der Ausbau eines Radwegs zusatzlich durch Mafinahmen zur Sanierung
oder Anderung der StVO-Beschilderung flankiert werden.

[ ]
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Der grof3te Teil der MaBnahmenvorschlage an Strecken entfallt auf den Neubau von Radwe-
gen. In den Katastern wird in die MaBBnahmentypen ,Neubau nach ERA-Standard” oder ,Neu-
bau nach ERA-Standard (perspektivisch)* unterteilt. Erster Neubautyp umfasst dabei Rad-
wegebau, der aufgrund der Verkehrsbhelastung zwingend erforderlich ware und hat einen
Anteil an den Neubaumafnahmen von 129 Kilometern. Der Maflnahmentyp mit dem Zusatz
perspektivisch stellt dagegen Radwegeneubauten auf Strecken dar, die in einem verkehrli-
chen Ubergangsbereich liegen bei einer vorgeschriebenen Héchstgeschwindigkeit von 100
km/h, und somit zwar nicht zwingend erforderlich, aber dennoch wiinschenswert sind. Dieser
MafBnahmentyp hat eine Lange von 93 km, so dass fiir die gesamten Radwegeneubauten rund
222 km zu veranschlagen sind. Hier bieten sich auch alternative Mallnahmen an, bspw. die
Einrichtung von Fahrradstraf3en oder die Reduzierung der Geschwindigkeit u.a.

Die Ausbaukategorien (,Ausbau nach ERA-Standard“ und ,Ausbau nach ERA-Standard (per-
spektivisch)“) haben einen Anteil an allen MaBBnahmen von insgesamt 37 km bzw. von knapp
unter 6,5 %. Hierbei sind perspektivisch rund 17,5 km auszubauen.

Markierungstechnische Fihrungsformen (Piktogrammspuren, Schutz- und Radfahrstreifen)
umfassen sowohl die Erst- als auch die Ummarkierung bestehender markierungstechnischer
Fihrungen, sofern diese ein Defizit aufweisen. Diese MaBBhahmenvorschlage haben einen
Anteil von rund 12 % bzw. 67 km Lange an den MaBBnahmenvorschlagen.

Sanierungen sowie Asphaltierung wurden auf Wirtschaftswegen oder baulichen Radwegen
vorgeschlagen. Diese Maflnahmentypen nehmen zusammen einen Anteil von 54 km bzw. 9 %
an allen streckenbezogenen Mallnahmenvorschlagen ein.

Die Sicherung bei Dunkelheit, insbesondere durch die Markierung von retroreflektierenden
Randmarkierungen auf auBBerortlichen Rad- oder Wirtschaftswegen, macht, nach dem Neu-
bau, den langenmafig groften Anteil mit 177 km oder 31 % aus.

Daneben sind weitere Ma3nahmentypen, wie ,S5tVO-Beschilderung” oder die ,Sicherheits-
trennstreifen optimieren* aufgefiihrt. Hierbei macht die ,StVO-Beschilderung® den grofBten
Anteil mit rund 11 von 12 Kilometern aus. Es handelt sich bei diesem MaBBnahmentyp in der
Regel um Umwidmungen einer bestehenden Radverkehrsanlage, bspw. eines nicht geman
Regelwerken ausreichend breiten getrennten Radwegs zu einem gemeinsamen Geh-/Rad-
weg, oder um Zusatzbeschilderungen, wie der Anbringung des Verkehrszeichens 1022-10
(Radfahrer frei) an Wirtschaftswegen.
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MaBnahmen an Knotenpunkten

Es wurden 756 Knotenpunkte erfasst. Hiervon wurden 388 Knotenpunkte mit einem Maf3nah-
menvorschlag belegt.

Nach MaBBnahmentypen aufgeschlusselt ergibt sich folgendes Bild fur Knotenpunkte:

Tabelle 6-2: Anzahl der MaBBnahmenvorschldge an Knotenpunkten

MaBnahmentyp ‘ Anzahl Knotenpunkte

Keine Maf3nahme erforderlich 368
Neubau Querungshilfe 131
Neubau Querungshilfe (Ortseingang) 9
Neubau Fahrbahneinengung (Ortseingang) 67

Neubau Unterfiihrung
Neubau Uberfiihrung (kleines Bauwerk)

Neubau Kreisverkehr 1
Ausbau / Optimierung Querungshilfe 40
Optimierung Fahrbahneinengung (Ortseingang) 1
Ausbau Unterfihrung 7
Ausbau Uberfiihrung 6
Ausbau Uberfiihrung (kleines Bauwerk) 4
Optimierung (LSA) 21
Optimierung Kreisverkehr 15
Barriere optimieren 27
Barriere entfernen 10

Anderer Handlunisbedarf 47

Von den insgesamt 756 betrachteten Knotenpunkten sind bei 388 Ma3nahmen im Rahmen
der vorhandenen Netzplanung notwendig oder winschenswert. Die meisten Knotenpunkt-
mafBnahmen richten sich nach der vorhandenen Streckenmaf3inahme aus. So wird beispiels-
weise im Zuge eines vorgeschlagenen straBenbegleitenden Radwegeneubaus die Schaffung
von geeigneten Querungshilfen an Ortseingangen vorgeschlagen.

Die MaBnahmentypen reichen von einfachen markierungstechnischen MalBnahmen, bei-
spielsweise zur Verdeutlichung der Vorfahrtsregelung, bis zu gréBeren Neu- oder Umbau-
mafBnahmen an Knotenpunkten.

MaBnahmen an Querungsstellen, insbesondere der Neubau von Querungshilfen und Fahr-
bahneinengungen, aber auch, wenn diese im Bestand existieren, deren Optimierung sind
MaBnahmentypen die am haufigsten vorgeschlagen werden. Diese Maf3nahmentypen ma-
chen mit 248 Knotenpunkten oder rund 64 % aller Knotenpunkte mit MaBBnahmenvorschlag,
den grof3ten Anteil aus.
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Der Vorschlag zum Neubau eines Knotenpunktes oder Bauwerks ist eher selten erstellt wor-
den. Die Optimierung bestehender Knotenpunkte, insbesondere von Lichtsignalanlagen und
Kreisverkehren, kommt dagegen deutlich haufiger vor und wird fiir insgesamt 36 Knoten-
punkten vorgeschlagen. Optimierungen an Kreisverkehren konnen beispielsweise die Ver-
engung der Kreisfahrbahn oder der Zufahrten sein, bei Lichtsignalanlagen sind meist mar-
kierungstechnische MaBBnahmen, beispielsweise vorgezogene Aufstellflachen vor Lichtsig-
nalanlagen im Zuge von markierungstechnischen Fihrungsformen, empfohlen worden.
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6.3 Beispiele aus dem Konzept

Die Anzahl an Maflnahmenvorschlagen kdnnen aufgrund der hohen Zahl in diesem Bericht
nicht alle einzeln dargestellt werden. Deshalb werden in den folgenden Kapiteln einzelne,
wiederkehrende Mafinahmenvorschlage exemplarisch erlautert.

6.3.1 Beispiele zu MaBnahmen an Strecken

Radwegeneubau an klassifizierten StraBBen (auBerorts)

Auf der K4979 (Breisacher StraBe) im Bereich Hochstetten kann die Verkehrsbelastung nur
vermutet werden.

Abbildung 6-4: Beispiel NeubaumaBnahme BARO38_K (K4979)
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Auf diesem Abschnitt ist die Trennung von Rad- und Kfz-Verkehr wiinschenwert. Die Mal3-
nahmenempfehlung lautet deshalb (vor dem Hintergrund der vermuteten Verkehrsstarke)
einen Radweg (VZ 240 - gemeinsamer Geh-/Radweg) mit mindestens 250 cm Breite zu er-
richten.
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Beispiel fiir den Ausbau bestehender Radverkehrsanlagen (auBerorts)

Auf der K4936 zwischen Biengen und Schlatt wird die Verkehrsbelastung im auBerortlichen
Bereich als hoch eingeschatzt. Die vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit betragt
100 km/h, womit die Verbindung im Belastungsbereich IV gemaB FGSV (ERA 10) angesiedelt
wurde.

Die vorhandene Nebenanlage hat eine Breite von 1,70 bis 1,80 m und entspricht damit nicht
den Vorgaben der ERA (mindestens 2,50 m). Der Sicherheitstrennstreifen erreicht die erfor-

derlichen Maf3e mit Gber 1,75 m.

Abbildung 6-5: Beispiel Ausbau BKZ047_K - BKZ050_K (K4936)
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Die MaBnahmenempfehlung lautet Ausbau der bestehenden Radverkehrsanlage auf mindes-
tens 2,50 m Breite. Hierzu konnte der Sicherheitstrennstreifen, der stellenweise deutlich
Uber 1,75 m Breite erreicht, genutzt werden. Nach Ausbau ware idealerweise die Markierung
von retroreflektierenden Randmarkierungen sinnvoll, um so die Sicherheit auch in dunklen

Tageszeiten zu gewahrleisten.
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Beispiele fiir MaBnahmen an Wirtschaftswegen und selbststandig gefiihrten Fahrradrouten

Ein Beispiel fir eine MaBBnahme an Wirtschaftswegen ist ein Weg im nérdlichen Bereich von

Hochstetten. Hier existiert ein Wirtschaftsweg mit wassergebundener Decke und einer ERA-
konformen Breite von 2,50 m.

Unter den Gesichtspunkten der Bedurfnisse des Alltagsradverkehrs betrachtet, wurde hier
als MaBnahme die Asphaltierung der Oberflache vorgeschlagen. Ziel ist es auf solchen Ver-
bindungen das Radfahren im Alltag so attraktiv wie moglich zu gestalten.

Abbildung 6-6: Beispiel fiir eine MaBnahme an Wirtschaftswegen (Bereich Hochstetten)
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Zusatzlich sind, aufgrund nicht herstellbarer Beleuchtung, beidseitig markierte, retroreflek-
tierende Randmarkierungen, nach Umsetzung der Hauptmafnahme, wiinschenswert.

Grundsatzlich, auch wenn dies nicht im MaBnahmenkataster explizit vorgeschlagen wurde,
kénnen aber auf Wirtschaftswegen durchaus auch Fahrradstraf3en, die ein Zusatzzeichen fir
die Freigabe landwirtschaftlicher Verkehre beinhalten, angeordnet werden.

Grundsatzlich kann dies durch die anordnende Straf3enverkehrsbehorde und dem Baulast-
trager bei derartigen asphaltierten Verbindungen gepruft werden.

Sollten hier Naturschutz- oder vergleichbare Belange eine Rolle spielen und die Asphaltie-
rung deshalb nicht moglich sein, ist mindestens auf eine gut befahrbare, wassergebundene

Decke zu achten oder den Einsatz alternativer Baustoffe, wie Klimaphalt oder Balastan u.a.,
in Erwagung zu ziehen.
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Abbildung 6-7: Beispiele fir alternative Oberflachenarten zur wassergebundenen Decke

°
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Reduziert CO,-Ausstof3 bei Herstellung
Hohe Wasser- und Luftdurchlassigkeit
Keine Wurzelaufbriiche

Keine Frostsprengung

Reduziert Hitzestau

Einsatz auf Wirtschaftswegen denkbar

Hohe Wasser- und Luftdurchlassigkeit
Gut geeignet fir naturbelassene Wege

Basalt mit vulkanischen Sanden, die
Uber Wasser verfestigt werden (Natur-
stoff basierte Oberflache)

ADFC-Rheinlandpfalz bewertet die
Oberflachenart als besser fiir den Rad-
verkehr geeignet als die normale was-
sergebundene Decke
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Beispiel zum MaBnahmentyp Schutzstreifen

Im Zuge der Bestandserfassung wurden nicht nur die auBercdrtlichen Abschnitte des kreis-
weiten Radverkehrsnetzes, sondern auch die innerértlichen Abschnitte betrachtet. Im Fol-
genden sollen beispielhaft MaBnahmenvorschlage fiir diese Bereiche erlautert werden.

Auf der Hochstetter StraBe im Ortseingangsbereich vom Ortsteil Hochstetten (Breisach am
Rhein) existieren Radfahrstreifen. Diese weisen deutlich zu niedrige Breiten gemaB ERA auf.

Abbildung 6-8: Beispiel MaBnahmentyp Schutzstreifen BAR056_G (Hochstetter Stral3e)
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Die heute durch den Kfz-Verkehr nutzbare Fahrbahnbreite betragt 550 m, die beiden
Radfahrstreifen haben eine Breite von rund 1,50 m oder weniger. Ein Radfahrstreifen muss
allerdings eine Regelbreite von 1,85 m besitzen, insbesondere vor dem Hintergrund, dass in
der kinftigen ERA voraussichtlich keine Mindestmal3e mehr genannt werden.

Die MaBBnahmenempfehlung lautet deshalb Demarkierung und Neumarkierung als Schutz-
streifen. Die Fahrbahnbreite erscheint mit ca. 850 cm Breite (gesamt) hierfiir geeignet. Es
konnten hier sogar Gberbreite Schutzstreifen, also mit mehr als 1,50 m Breite, markiert wer-
den und auf diese Weise eine notwendige Kernfahrbahn von 4,50 m erhalten bleiben.
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Beispiel zum MaBnahmentyp Piktogrammspur

Auf der SalzhofstraBe (K4979) findet der Radverkehr im Bestand in Mischverkehrsfiihrung
auf der Fahrbahn statt. Bei einer angenommenen Verkehrsstarke von weniger als 5.000
Kfz/Tag ist dies hier auch grundséatzlich unproblematisch. Ein Defizit aus Sicht der
Regelwerke existiert hier deshalb nicht.

Zur Sichtbarmachung des Radverkehrs wird das vergleichsweise neue Element der Pikto-
grammspur vorgeschlagen (vgl. Musterblatt: Basis 6a-110). Dieses Element macht zum einen
fuir Radfahrende das Netz sichtbarer und fiur Kfz-Fahrende gibt dieses den Hinweis auf Rad-
verkehr im Mischverkehr der Fahrbahn.

Abbildung 6-9: Beispiel MaBnahmentyp Piktogrammspur BAR056_G (Hochstetter Straf3e)
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10 https://www.aktivmobil-bw.de/downloads/RadNETZ/QS_MULOE_BW_10_2025.pdf
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6.3.2 Beispiele zu MaBnahmen an Knotenpunkten

Fahrbahneinengung im Ortseingang als Querungshilfe

Bei bestehenden Radwegen mit und ohne Ausbau oder bei Vorschlagen zum Neubau einer
Radverkehrsanlage gelangen an den Knotenpunkten wiederkehrende Elemente zum Einsatz.

Wenn beispielsweise ein in beide Richtungen freigegebener, straflenbegleitender Radweg
auf den Ortseingang trifft und im innerortlichen Bereich die Fliihrung des Radverkehrs rich-
tungsbezogen (Mischverkehr, Schutz-/Radfahrstreifen oder bauliche Richtungsradwege)
erfolgt, dann muss der Radverkehr sicher an einer geeigneten Querungsstelle Gbergeleitet

werden.

Die Uberleitung im Ortseingangsbereich kann auf unterschiedlichste Weise erfolgen, wobei
zwei grundlegende, verkehrsstarkenabhangige Formen generell zum Einsatz kommen. Diese
sind die Auflosung des Zweirichtungsradwegs mit Fahrbahneinengung oder mit baulicher
Mittelinsel als Uberquerungshilfe.

Abbildung 6-10: Beispiel Fahrbahneinengung im Ortseingang (L116) Neuershausen
(MCHO19 L 1)
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Im obigen Beispiel (vgl. Abbildung 6-10) ist die Ortseingangssituation an der L116 am west-
lichen Ortseingang Neuershausen dargestellt. Die L116 ist mit 4.226 Kfz/Tag belastet, der
Radweg somit erforderlich. Die Breite des Radwegs liegt bei rund 220 cm und sollte lang-
fristig ausgebaut werden. In der Ortsdurchfahrt gilt die Mischverkehrsfiihrung bei diesen
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Verkehrsstarken dagegen als unproblematisch. Zur Sichtbarmachung des Radverkehrs wur-
den Piktogrammbketten vorgeschlagen. Das bedeutet, dass im Ubergangsbereich (auBer- zu
innerorts) eine sichere Querung fir den Radfahrenden ermaglicht werden sollte. Bei Stra3en
mit weniger als 5000 Kfz / Tag kann auf eine bauliche Querungshilfe im Ortseingang verzich-
tet werden. Hier wird eher die Einengung der Fahrbahn als sinnvoll erachtet.

Im Kataster ist aufgrund der nah an der Grenze liegenden Verkehrsstarke eine bauliche Que-
rungshilfe vorgeschlagen worden. Es sollte aber auch eine Priifung einer Losung in Form
einer Fahrbahneinengung erfolgen. Die Fahrbahn wird dabei auf mindestens 5,50 m verengt.
Dies kann markierungstechnisch oder baulich erfolgen. Das Ende des Zweirichtungsradwegs
wird entsprechend aufgelost und die Art der Fiihrung Gber markierungstechnische Elemente
(Piktogramme und Richtungspfeile) fir den Radfahrenden klar verdeutlicht. Ein weiterer po-
sitiver Nebeneffekt solcher Fahrbahneinengungen, ist die damit einhergehende Absenkung
der gefahrenen Kfz-Geschwindigkeit im Ortseingangsbereich.

[ J
VIA-. 53



Radverkehrskonzept - Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald

Optimierung Kreisverkehr

Der Kreisverkehr RingstraBe / GoethestraBe in Titisee-Neustadt hat eine Kreisfahrbahn-
breite von ca. 7,00 m. Dies ist aus Sicht des Radverkehrs als problematisch zu betrachten,
da bei dieser Breite Kfz-Verkehr zum Uberholen animiert wird.

Abbildung 6-11: Beispiel Optimierung Kreisverkehr TTNO22_L_2 (Ringstrafe, Titisee-Neu-
stadt)
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Die Kreisfahrbahn sollte deshalb durch Ausbau der Kreisverkehrsinsel auf 5,00 m verengt
und so Uberholvorgange unterbunden werden.
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Optimierung Querungshilfe

Es existiert ein Radweg im Bereich Sulzburger Straf3e. Radfahrende kénnen die Sulzburger
Straf3e mithilfe einer Querungshilfe Uberqueren. Die vorhandene Mittelinsel hat jedoch nur
eine Aufstellflache von ca. 2,00 x 2,30 m.

Abbildung 6-12: Beispiel Optimierung Mittelinsel als Querungshilfe (Eichstetten am Kai-
serstuhl)
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Gemal Regelwerken ist jedoch eine Aufstellflache von 2,50 x 4,00 m erforderlich. Entspre-
chend wurde eine Optimierung der Querungshilfe vorgeschlagen.
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7 Bike+Ride Abstellanlagen

Zum Radverkehrskonzept gehort ebenfalls die Betrachtung der Situation an Abstellanlagen
im Kreis. Da im Rahmen dieses Projektes nicht alle Standorte mit Abstellanlagen untersucht
werden konnen, wurden exemplarisch die Bahnhofe untersucht. Bahnhofe sind die Schnitt-
punkte zwischen Radverkehr und regionalem und iiberregionalem OPNV.

Fahrradparken als wichtiges Handlungsfeld

Mit der Kombination der Verkehrsmittel ,Fahrrad” und ,Bahn* sind auch lange Wege u. a.
zwischen dem Wohnort und der Arbeitsstatte moglich. Eine Grundvoraussetzung fiir die Nut-
zung der beiden Verkehrsmittel ist die Bereitstellung attraktiver Abstellanlagen fiir Fahrra-
der an den Bahnhofen.

Nicht vorhandene oder aktuellen Qualitatsansprichen nicht entsprechende Fahrradabstell-
anlagen konnen in vielen Fallen dazu fihren, dass nicht mit dem Fahrrad gefahren wird oder
aber aus Angst vor Beschadigungen oder Diebstahl minderwertige und nicht verkehrssichere
Fahrrader genutzt werden. Somit kann eine Verbesserung der Fahrradabstellanlagen auch
einen Beitrag zur Verkehrssicherheit und zur Steigerung des Radverkehrsanteils leisten.

Was ist Bike+Ride?

Die Kombination von Fahrrad und 6ffentlichem Verkehr ist das sogenannte Bike+Ride.

Dabei gibt es drei Grundformen:
e Vortransport: Das Fahrrad wird auf dem Weg zur Haltestelle genutzt.

e Nachtransport: Das Fahrrad wird auf dem Weg vom Bahnhof zum Ziel genutzt.

e Fahrradmitnahme: Das Fahrrad wird im Zug / Bus mitgenommen.
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Tabelle 7-1: Ubersicht der Grundformen Bike+Ride

Form Beschreibung Besondere Anforderungen ML f“.r 2
Landkreis

Fahrrad wird auf dem Weg

Vortrans- Sichere, beleuchtete, Hochstes Potenzial
zum Bahnhof genutzt und Ny . .
port uberdachte Abstellanlagen im Landkreis
dort abgestellt
Fahrrad wird vom Bahnhof = Hoéhere Sicherheitsanfor- Wichtiger in Stadten
Nach- . . .
zum Ziel genutzt (z. B. Ar- derungen (z. B. Boxen, entlang in der Rhein-
transport .
beitsplatz) Sammelanlagen) ebene
Fahrrad- Fahrrad wird im Zug/Bus Zuganglichkeit & Platzan- Besonders im Frei-
mitnahme mitgefihrt gebot im Fahrzeug zeitverkehr beliebt
Vortransport

Der Vortransport ist die haufigste Form der Bike+Ride-Nutzung im alltaglichen Verkehr. Hier
wird das Fahrrad tagsiiber am Bahnhof geparkt. Dazu ist eine Abstellanlage, an der man das
Fahrrad sicher anschlieBen kann, der Mindeststandard. Nach Mdglichkeit sollte die Anlage
auch uber eine Uberdachung und eine Beleuchtung verfiigen. Im Vortransport liegen grund-
satzlich und somit auch fiir den Landkreis die gréf3ten Potenziale. Die Schaffung neuer Ab-
stellanlagen und die Aufwertung bestehender Anlagen zielen in erster Linie auf diesen Vor-
transport ab.

Nachtransport

Beim Nachtransport sind die Anforderungen an die Abstellanlagen hoher, da das Fahrrad
Uber Nacht geparkt werden muss. Magliche Elemente sind Fahrradboxen oder Fahrradsam-
melanlagen fiir einen begrenzten Nutzerkreis. Der Nachtransport ist im Landkreis insbeson-
dere in den grof3eren Stadten mit Arbeitsplatzschwerpunkten in der Rheinebene von Bedeu-
tung.

Fahrradmitnahme

Die Fahrradmitnahme ist eine beliebte Form der Bike+Ride-Nutzung im Freizeitverkehr. Bei
der Fahrradmitnahme sind vor allem der Zugang zum Fahrzeug und das Platzangebot fur
Fahrrader von Bedeutung. Die Fahrradmitnahme in Baden-Wirttemberg ist in den Zligen des
Nahverkehrs von Montag bis Freitag vor 6:00 Uhr sowie ab 9:00 Uhr und an den Wochenenden
und an Feiertagen kostenlos. Ausnahmen dieser Regel bestehen auf stark ausgelasteten Li-
nien. Auf diesen Linien muss zu jederzeit ein zusatzliches bwFAHRRAD-Ticket gelost wer-
denll,

In den Linienbussen, die im Landkreis verkehren, ist eine Mitnahme nicht vorgesehen.

" Bwegt.de 2023: Regelungen zur Fahrradmitnahme in Nahverkehrszugen. Verfugbar unter: https://www2.bwegt.de/reisein-
formationen/fahrradmitnahme
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Fahrradbus als Ergénzung der Grundformen von Bike+Ride

Fahrradmitnahme in speziellen Bussen kann auf regionalem Maf3stab dagegen ein interes-
santes fahrradtouristisches Segment sein, wenn entsprechende Angebote, z. B. Fahrradt-
ransportanhanger, geschaffen werden. Im Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald verkehre
zwei Buslinien mit Fahrradtransportanhanger, Linien 7300 und 7215.

7.1 Anforderungen an Fahrradabstellanlagen an Bahnhofen

Grundlagen und Regelwerke

Wesentliche Anforderungen von Fahrradabstellanlagen werden in den Hinweisen zum Fahr-
radparken der FGSV ausfihrlich erlautertl2. Weitere Qualitatsstandards definiert der Leitfa-
den fur Bike+Ride des Landes Baden-Wirttemberg aus dem Jahr 201913,

Allgemeine Anforderungen

Die Anlagen sollten in Bezug auf den Standort und die Ausgestaltung attraktiv, konfliktfrei
zuganglich und sicher gestaltet sein. Bei einer Anlagengréfe von mehr als finf Stellplatzen,
entsprechend hoher Frequentierung oder Parkdauer sollte die Abstellanlage nach Maglich-
keit durch eine Uberdachung zuséatzlich witterungsunabhangig benutzbar sein. Ebenso sollte
die Anlage gut einsehbar und ausreichend beleuchtet sein, um eine héhere soziale Sicherheit
und Kontrolle zu erreichen und Vandalismus vorzubeugen. Weiterhin erleichtert eine Be-
leuchtung den Abstellvorgang bei Dunkelheit und insbesondere an Unterfihrungen sowie
unter Brickenbauwerken.

Empfohlene Anlagentypen

Im Leitfaden Bike+Ride des Landes Baden-Wirttemberg werden Anlehnbigel bzw. Anlehn-
halter als Anlagentyp empfohlen, da diese durch ihre Gestaltung mit vielen Fahrradtypen
und Rahmenhohen (z. B. Kinderfahrrader) kompatibel sind und ein sicheres AnschlieBen am
Rahmen des Fahrrads ermdglichen. Nach Madglichkeit sollte der verwendete Blgel keinen
runden, sondern einen eckigen Rohrquerschnitt aufweisen, um die Diebstahlsicherheit zu er-
héhen.

12 Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zum Fahrradparken. KéIn, 2012

13 Ministerium fiir Verkehr des Landes Baden-Wiirttemberg: Leitfaden Bike+Ride. Fiir eine erfolgreiche Verkniipfung von Of-
fentlichem Verkehr und Fahrrad. Stuttgart, 2019
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Abbildung 7-1: Beispiel fir eine Uberdachte Fahrradabstellanlage mit Anlehnbigeln am
Bahnhof Géppingen

Bei erhéhtem Bedarf an Abstellmdglichkeiten kann auf Anlehnhalter in Hoch-/Tiefstellung
zuriickgegriffen werden, damit auf der vorhandenen Flache mdglichst viele Fahrradstell-
platze untergebracht werden kdénnen. Hierbei sollte jedoch beachtet werden, dass dieser
Anlagentyp weniger attraktiv ist als der Typ Anlehnbigel und auch Sonderfahrrader, wie
beispielsweise Lastenfahrrader, von diesen Anlagen nicht aufgenommen werden kénnen.
Deshalb sind nach den Qualitatsstandards des Landes Baden-Wirttemberg Anlehnbiigel als
Grundausstattung einer Bike+Ride-Anlage, den Anlehnhaltern mit Vorderradanschluss in
Hoch-/Tiefaufstellung vorzuziehen.14

Anforderungen fiir Lastenradparken

Die Beliebtheit von Lastenfahrradern nimmt stark zu. Deshalb sollten in Abstellanlagen auch
gesonderte Stellplatze fir Lastenrader, abhangig von der Nutzungsstruktur der Umgebung
vorgesehen werden.

Abbildung 7-2: An Vorderradhalter angeschlossenes Lastenfahrrad in der Stadt Goch

14 Ministerium fiir Verkehr des Landes Baden-Wirttemberg: Leitfaden Bike+Ride. Fiir eine erfolgreiche Verkniipfung von Of-
fentlichem Verkehr und Fahrrad. Stuttgart, 2019, Seite 13
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Fir Lastenrader eignen sich Anlehnbligel, die kirzer sind als die fur andere Fahrrader emp-
fohlenen Bligel. Somit kann die Anlage moglichst viele Arten von Lastenradern aufnehmen
und die Barrierefreiheit ist weniger beeintrachtigt als bei Bodenankernl®.

Stellplatze fir Lastenrader sollten zukiinftig gesondert ausgewiesen und markiert oder be-
schildert werden, damit dort nicht versehentlich andere Fahr- oder motorisierte Zweirader
eingestellt werden.

Abbildung 7-3: Abstellanlage flir Lastenrader in der Kélner Innenstadt

Standortwahl

Die Standorte sollten moglichst eindeutig dem Bahnhof zuzuordnen sein und nach Maglich-
keit ebenerdig und barrierefrei zuganglich sein. Dabei gilt: Mit zunehmender Entfernung zum
Ziel sinkt die Attraktivitat der Abstellanlage fiir Nutzende. Weiterhin sollten die Abstellanla-
gen in das kommunale Radverkehrsnetz eingebunden werden.1é

Bei begrenzten Platzverhaltnissen sollten Abstellanlagen nach Moglichkeit nicht auf Flachen
des FuBverkehrs eingerichtet werden, sondern Flachen des ruhenden Kfz-Verkehrs umge-
widmet werden, damit Konflikte zwischen dem Rad- und FuBverkehr maoglichst vermieden
werden kénnen. Im Falle einer Radverkehrsfiihrung auf Gehwegniveau kann eine Aufpflas-
terung der Stellplatzflache vorgenommen werden, damit Radfahrende die Abstellanlage ni-
veaugleich erreichen kénnen. In jedem Fall sollten die Abstellanlagen von offentlichen Fla-
chen aus gut erreichbar und sichtbar sein.

15 |nstitut fur Raum und Verkehr 2022: Planungshilfe fir Abstellanlagen von Lastenfahrradern im &ffentlichen Raum. Empfeh-
lungen aus dem Projekt ALADIN.(Verfugbar unter: https:/ivr.fh-erfurt.de/fileadmin/Doku-
mente/IVR/Projektdokumente/Planungshilfe ALADIN.pdf, abgerufen am: 31.05.23), Seite 13-15

16 Ministerium fiir Verkehr des Landes Baden-Wiirttemberg 2019: Leitfaden Bike+Ride, Seite 10
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Hinweisbeschilderung

Fir groBere Anlagen sollte zudem eine Hinweisbeschilderung erfolgen, um die Auffindbar-
keit zu verbessern. Dies kann beispielsweise durch das VZ 314 StVO (,Parkplatz*) mit zusatz-
lichem VZ 1010-52 StVO (,Zusatzzeichen Radverkehr*) bzw. fir Lastenfahrrader mit zusatz-
lichem VZ 1010-69 StVO (,Zusatzzeichen Lastenfahrrad”) oder durch Integration eines Pik-
togramms oder Pfeilwegweisers in die bestehende Fahrradwegweisung realisiert werden.1?

Barrierefreiheit

Weiterhin sollte bei der Wahl des Standorts und des Anlagentyps die Barrierefreiheit beach-
tet werden. Verwendete Elemente sollten idealerweise fiir seheingeschrankte Personen gut
ertastbar sein.

Diese Personen orientieren sich an Gebaudekanten oder anderen ertastbaren Elementen,
sodass diese Bereiche moglichst freizuhalten sind.

Zusatzliche Serviceangebote

Bei Abstellanlagen, die auf eine langere Abstelldauer ausgelegt sind (z. B. Bahnhéfen) oder
an touristisch attraktiven Standorten liegen, kann zusatzliche Serviceinfrastruktur, wie bei-
spielsweise eine Luftpumpe, Werkzeuge fir kleinere Reparaturen oder eine Lademaglichkeit
fur Pedelecs, die Attraktivitat erhohen. Diese Angebote sollten gut auffindbar sein (z. B.
durch Integration in die bestehende Fahrrad-Wegweisung) und ebenfalls mit einer dieb-
stahlsicheren Fahrradparkinfrastruktur ausgestattet werden. Weitergehend sollten Service-
angebote in regelmaBigen Abstanden auf Funktion und Vollstandigkeit, beispielsweise der
Werkzeuge, Uberprift werden. In Ebersbach an der Fils ist eine solche Station im direkten
Bahnhofsumfeld neben einer Info-Tafel zu finden.

17 EGSV 2012: Hinweise zum Fahrradparken, Seite 6.
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Abbildung 7-4:
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7.2 Anlagentypen

Bei der Beurteilung der Bike+Ride-Anlagen spielt der Angebotsstandard eine grof3e Rolle.
Folgende Merkmale bei Fahrradhaltern und Anlagenstandorten werden nach der Richtlinie
,2Hinweise zum Fahrradparken“ der FGSV empfohlen:

Guter Halt der Rader

e Alle GroBen und Typen an Radern mussen in die installierten Fahrradhalter passen.

e Fahrradhalter missen einen sicheren Stand bieten (z. B. beim Be- und Entladen,
einseitiger Gepacklast, Auf- und Absitzen eines Kindes u. a.).

e Die Halterung darf nicht zu Beschadigungen am Rad fiihren.
e Gute Zuganglichkeit, moglichst haltestellennah

e Ein- und Ausparken sollen méglichst bequem (also ohne groBe Kraftanstrengung
und ohne verhaken mit Nachbarradern) moglich sein.

Witterungs-, Diebstahlschutz und soziale Sicherheit

Eine Uberdachung der Anlagen, insbesondere an Standorten mit mittleren und langeren
Parkdauern, wird empfohlen. Gemaf3 dem Leitfaden Bike+Ride des Landes sollten 75 Prozent
der Stellplatze iiberdacht sein und die Uberdachungen einen Uberstand von 75 Zentimetern,
sowie eine Mindesthdhe von 2,20 Metern aufweisen.18

18 Ministerium fiir Verkehr des Landes Baden-Wirttemberg 2019: Leitfaden Bike+Ride, Seite 12
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e Anlagen sollten gut einsehbar sein.

e Durch eine Beleuchtung sollte auch eine nachtliche Nutzung der Anlage ohne
Angstraume ermoglicht werden.

e Die Anlagenelemente sind so konzipiert, dass das Fahrrad mit dem Rahmen an den
Anlehnbtigel angelehnt und angeschlossen werden kann.

o Die Abstellelemente und -anlagen sind so zu gestalten, dass Verletzungsgefahren
ausgeschlossen werden: Vermeidung von scharfen Kanten, genligend Platz zwi-
schen den Radern und ausreichend hohe Uberdachungen.

e Die Anlagen sollten in einem ausreichenden Abstand zum Verkehrsraum des Ful3-
gangers aufgestellt sein.

e Die Reinigung der Fahrradhalter und deren Standorte sowie die Instandhaltung der
Halter sollten moglichst einfach zu bewerkstelligen sein.

o Die Halter sollten nach Mdéglichkeit, auch wegen der Reinigung, im Boden fixiert
sein, also einbetoniert und nicht aufgedibelt werden.

o Das Design der Fahrradabstellanlagen sollte sich harmonisch in das raumliche Ge-
samtbild einfligen.

e Es sollte ein moglichst einheitliches Modell gewahlt werden.

Als Zusatzanforderung im Nachtransport aber auch als erhéhte Komfortstufe fiir den Vor-
transport sind Fahrradboxen als Einzelanlagen oder abschlieBbare Gruppenanlagen sinn-
voll.

7.3 Standard einer Fahrradabstellanlage im Landkreis

Grundsatzlich sollte folgender Standard fir eine Fahrradabstellanlage im Landkreis gelten:
e Anlehnhalter bzw. Anlehnbiigel (Rahmenanschlussmdglichkeit)
e Uberdachung der Fahrradabstellanlage
e Beleuchtung

Bei Fahrradabstellanlagen mit einer Anzahl an Stellplatzen > 20 werden als erganzendes
Angebot Fahrradboxen empfohlen.
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7.4 Arten von Abstellanlagen an Bahnhofen

Es lassen sich funf Grundtypen zu ordnen:

Einfacher Vorderradhalter

Einfacher Anlehnhalter

Anlehnhalter mit Vorderradanschlussmaoglichkeit
Doppelstockparker

Fahrradboxen

SammelschlieBanlagen

Einfacher Vorderradhalter

Ein einfacher Vorderradhalter ohne Fixierung (d. h. ohne Rahmenanschlussmdglichkeit)
kann nur von einem Fahrrad genutzt werden. Vorderradhalter bieten generell nur eine ge-
ringe Stabilitat fir das abgestellte Rad. Wenn das Fahrrad mutwillig oder aus Versehen an-
gestoBen wird, dann kann, aufgrund des relativ unstabilen Standes des Fahrrads, die Vor-
derradfelge beschadigt werden. Auch der Diebstahlschutz ist hier eher als gering einzu-
schatzen. Ein an einen solchen Anlagentypen angeschlossenes Fahrrad zu entwenden ist
relativ einfach, da hierzu nur die Demontage des Vorderrads notwendig ist. Die Verwendung
von einfachen Vorderradhaltern wird gemaf den Hinweisen zum Fahrradparken der FGSV

aus genannten Grinden explizit nicht empfohlenl?,

19 FGSV 2012: Hinweise zum Fahrradparken, Seite 15
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Abbildung 7-5: Beispiele fir einfache Vorderradhalter am Bahnhof Seebrugg
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Einfacher Anlehnhalter

Anlehnhalter bzw. Anlehnbiigel bieten im Gegensatz zu Vorderradhaltern einen deutlich
besseren Diebstahlschutz und eine bessere Standsicherheit, da das Fahrrad angelehnt und
mit dem Rahmen angeschlossen werden kann. Anlehnhalter ohne Fixierung kénnen beidsei-
tig genutzt werden, d. h. pro Anlehnbligel kénnen zwei Rader angeschlossen werden. Der
Anlehnbtigel ist die einfachste Form einer Abstellanlage und entspricht der Grundausstat-
tung fur Bike+Ride-Anlagen in Baden-Wirttemberg.20

Abbildung 7-6: Einfacher Anlehnhalter mit Rahmenanschlussmdoglichkeit am Bahnhof
Neuenburg (Baden)

20 \Ministerium fur Verkehr des Landes Baden-Wirttemberg 2019: Leitfaden Bike+Ride, Seite 13
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Anlehnhalter mit Vorderradanschlussmoglichkeit

Eine weitere, besonders stand- und diebstahlsichere, Variante des Anlehnhalters ist der An-
lehnhalter, bei dem entweder das Vorderrad oder der Rahmen an dem Bligel angeschlossen
werden kann. Dieser Anlehnhalter ist mit einer Fixierung fir ein Fahrrad vorgesehen, werden
aber in der Praxis von beiden Seiten genutzt. Als Sonderform sind diese Abstellanlagen auch
in der Sonderform in Hoch-/Tiefaufstellung vorhanden. Durch die alternierende Aufstellung
lassen sich bei erhohtem Stellplatzbedarf mehr Fahrradstellplatze einrichten.

Abbildung 7-7: Anlehnhalter mit Vorderradanschlussmaglichkeit am Bahnhof Bétzingen
Mihle
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Doppelstockparker

Doppelstockige Abstellanlagen sind die effizienteste Form der Abstellanlage. Durch die Te-
leskopausziige mit eingebauten Gasdruckstodampfer ist das Parken in der oberen Etage
mit geringem Kraftaufwand méglich. Sie setzen jedoch eine Mindesthéhe der Uberdachung
von 2,75 m voraus. Bei diesem Anlagentyp ist die regelmafBige Wartung und Instandhaltung
von besonderer Bedeutung, da die Ausziige entsprechend geschmiert und die mechanischen
Teile kontrolliert werden miussen.

Abblldung 7-8: Doppelstockparker am Bahnhof Heltershelm
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Fahrradboxen

Fahrradboxen sind die sicherste Art ein Fahrrad abzustellen. Sie stellen eine grof3e Hiirde
fur den Diebstahl dar. Ein Nachteil von Fahrradboxen ist, dass diese gemietet werden mis-
sen. Dies bedeutet, dass ein relativ groer Aufwand durch den Mietenden betrieben werden
muss. Hier existieren verschiedene Mietmodelle. Je nach Mietmodell besteht ebenfalls ein
Aufwand seitens des Betreibers. Grundsatzlich sollte stichprobenartig kontrolliert werden,
ob die gemieteten Boxen auch zum Einstellen von Fahrradern genutzt werden, um miss-
brauchliche Nutzungen zu reduzieren.

Abbildung 7-9: AbschlieBbare Fahrradboxen am Bahnhof L6ffingen
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SammelschlieBanlagen

Eine weitere Form von Abstellanlagen sind Sammelschlieanlagen. Diese sind weniger
durch den eingesetzten Haltertyp als vielmehr durch die beschrankte Zuganglichkeit fir die
Nutzenden gekennzeichnet.

Abbildung 7-10: SammelschlieBanlage mit Anlehnbiigeln am Bahnhof Eichstetten am Kai-
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7.4.1 Handlungsleitfaden Bike+Ride

Im Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald ist bereits ein umfangreiches und qualitativ eher
hochwertiges Angebot an Abstellanlagen fir Fahrrader an den Bahnhoéfen vorhanden. Damit
sind insgesamt gute Voraussetzungen gegeben, dass Pendler im Vor- oder Nachtransport
das Fahrrad nutzen. Dabei sind die Anlagen hinsichtlich ihrer Dimensionierung und der Uber-
dachung in weiten Teilen ausreichend und entsprechen dem im Leitfaden des Landes darge-
legten Standards.

Grundsatzlich sollten Anlagen mit Vorderradhalter zuriickgebaut und an deren Stelle durch
Anlehnhalter oder Doppelstockparksysteme ersetzt werden. An den Bahnhdfen mit stark-
ausgelasteten bis Uberlasteten Anlagen sollte entsprechend gehandelt und zusatzliche
Stellplatze geschaffen werden.

An den Bahnhofen mit hoher Nachfrage empfiehlt es sich auBerdem Stellplatze in Form von
SammelschlieBanlagen oder Fahrradboxen mit einem geeigneten SchlieBsystem einzurich-
ten.

Bike+Ride-0Offensive

Mit dem Forderprogramm Bike+Ride-Offensive des Bundes (Bundesministerium fir Wirt-
schaft und Klimaschutz, BMWK) und der Deutschen Bahn2?! kénnen Kommunen eine Forde-
rung und eine Beratung bei der Einrichtung bzw. beim Ausbau von Fahrradabstellanlagen
am Bahnhof erhalten.

RegelmaBige Kontrollen

Neben den dargestellten MaBBnahmen sollte zukiinftig erhohter Wert auf Sauberkeit und die
Kontrolle der vorhandenen Anlagen auf Schrottradern oder herrenlose Fahrradschlosser
und -ketten gelegt werden, um die vorhandenen Anlagen auch weiterhin attraktiv zu halten.
Als mogliche MaBBnahme konnten identifizierte Schrottrader mit einer Banderole mit Frist
versehen werden. Nach Ablauf der Frist werden die Fahrrader entfernt und fir weitere Zeit
aufbewahrt. Sollte der Eigentiimer einen weiteren Zeitraum (2-6 Monate) verstreichen las-
sen, so kann der Verwertungsprozess eingeleitet werden. Weitere Informationen zum Um-
gang mit Schrottradern und Indikatoren zur Identifizierung finden sich in einem kiirzlich er-
schienenen Leitfaden, federfiihrend erarbeitet von der Hochschule Mainz?2.

21 hitps://bikeandride.bahnhof.de/bikeandride

22 https://www.mobilitaetsforum.bund.de/DE/Themen/Wissenspool/Berichte/Hochschule-Mainz_Leitfaden-
Schrottraeder_2023.htmI?nn=494322
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8 Priorisierung und Kostenschatzungen

8.1 Methodisches Vorgehen bei Priorisierung und Kostenschatzung

In Abstimmung mit dem Kreis sind den MalBnahmenvorschlagen fachliche Prioritatsstufen
zugewiesen worden. Die Mallnahmen an Knotenpunkten werden in der Regel erst notwendig,
wenn die MaBnahmen auf den Streckenabschnitten umgesetzt werden. Deshalb folgen die
Prioritaten bis auf wenige Ausnahmen, den Prioritaten der Streckenmaf3inahmen.

Die Prioritatsstufen basieren dabei auf einem Punktesystem, die auf den Kriterien Ma3nah-
mentyp, Verkehrsbelastung, Netzhierarchie, Liickenschluss und Unfalldaten aufbauen:

Tabelle 8-1: Punktesystem zur fachlichen Priorisierung

MaBnahmentyp Punkte
Neubau ohne Parallelfihrung 4
Ausbau / Optimierung

3
Neubau mit Parallelfiihrung 2
Sanierung, Verkehrsrechtliche Mafinahmen 1

Netzhierarchie Punkt

1. Ordnung
2. Ordnung
3. Ordnung

4. Ordnung

5. Ordnung

N (W | o1 o~

Andere

Verkehrsbelastung Punkte

Stufe IV 4
Stufe lll 3
Stufe lll 2
Stufe | 1
Liickenschluss Punkte
an bestehendem Netz

an geplantem Netz 2
Unfalldaten Punkte
Unfallhaufungsstelle 2
Unfallauffalligkeit 1
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Die Punkte, die bei der Priorisierung vergeben wurden, werden summiert und ergeben nach
Gesamtpunkten folgende Prioritatsstufen:

Tabelle 8-2: Gesamtpunktzahl und Prioritatsstufen

Prioritatsstufen \ Gesamtpunkte

Sehr geringe Prioritat <b
Geringe Prioritat 6-9
Mittlere Prioritat 10 - 13
Hohe Prioritat 14 - 17
Sehr hohe Prioritat > 17
Kostenschatzung

In Abstimmung mit dem Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald sind den infrastrukturellen
MafBnahmenempfehlungen Kostenschatzungen zugewiesen worden.

Dabei sind Kosten fir den Grunderwerb und Planungskosten nicht in die Kostenschatzung
einbezogen worden, da diese bei dem vorliegenden Konkretisierungsgrad nicht eingeschatzt
werden kénnen.

So sind ausschliefilich die infrastrukturellen MaBnahmenempfehlungen, die Teil des Maf3-
nahmenkatasters sind, mit einer Kostenschatzung versehen worden.

Die Kostenschatzung ist als Schatzung zu begreifen, die gemal Honorarverordnung fir Ar-
chitekten und Ingenieure (HOAI) den Planungsstufe 1 entsprechen. Das bedeutet, dass die
Kosten nur pauschalisiert je MaBnahmentyp wiedergegeben werden.

Die Kostenschatzungen basieren dabei auf Erfahrungswerten, beispielsweise fir den Neu-
oder Ausbau eines Radwegs. Bei dieser Art MalBnahmentypen wurde, sofern moglich und
notwendig, die topographischen Gegebenheiten und das Vorhandensein von Bauwerken in
der Kostenschatzung bericksichtigt, so dass es fur einen Ma3nahmentyp bis zu vier Kos-
tensatze gibt. Hierfliir wurden Quadratmeterpreise auf Basis der Breiten der Regelwerke flr
die verschiedenen Maflnahmentypen so umgerechnet, dass der entsprechende Wert mit der
MafBnahmenlange multipliziert werden kann. So ist der Neubau eines Radwegs innerorts mit
550 € pro Meter (unter Beriicksichtigung moglicher Kanalbauarbeiten), der Neubau auBer-
orts in der Ebene mit 350 € pro Meter, in topgraphisch bewegtem Gebiet mit 600 € pro Meter
sowie in topographisch bewegtem Gebiet und vorhandenen Bauwerken oder notwendigen
Stutzbauwerken mit 2.000 € pro Meter veranschlagt worden.

Bei Neubau groBerer Bauwerken oder Umbau groBerer Knotenpunkte kdnnen im Rahmen
des Konzepts ebenfalls nur standardisierte Pauschalbetrage genannt werden.
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8.2 Kostenschatzung und fachliche Priorisierung

Insgesamt wurden MafBnahmenvorschlage mit einer Kostenschatzung von insgesamt rund
379 Mio. Euro entwickelt. Dies ist vor allem auf die schwierigen topographischen Verhalt-
nisse im Landkreis zurtickzufihren.

Bezogen auf alle MaBnahmen entfallen rund 43,7 Mio. Euro?3 auf Knotenpunkte und rund
355,3 Mio. Euro auf MalBnahmenvorschlage an Streckenabschnitten. Dabei ist zu beachten,
dass nicht alle MaBnahmen umgesetzt werden mussen, beispielsweise bei Umsetzung von
Zielnetz- oder Prifnetzmalnahmen entfallen die StartnetzmaBnahmen oder umgekehrt.

Die jeweiligen Baulasttrager sollten gemeinsam beraten, bei welcher Verbindung die besten
Umsetzungsoptionen vorliegen.

Kostenschatzung nach Baulast

Die Kosten teilen sich nach der im Konzept angenommenen Baulasttragerschaft in rund
53 Mio. Euro fir den Bund, 228 Mio. Euro fiir das Land, rund 61 Mio. Euro fiir den Kreis und
ca. 25 Mio. Euro fir die Kommunen sowie 12 Mio. fir die Baulast Dritter, beispielsweise die
Deutsche Bahn AG, auf.

Damit entfallen rund 74 % der Kosten auf den Bund bzw. das Land Baden-Wiirttemberg sowie
rund 16 % auf den Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald und rund 6 % auf die Kommunen.
In der Baulast Dritter sind rund 3 % der Kosten wiederzufinden. Es zeigt sich sehr deutlich,
dass ein GroBteil der empfohlenen Ma3nahmen bei den Baulasttragern der klassifizierten
Straf3en liegen.

Wird die Kostenschatzung nach Baulast und Prioritatsstufe ausgewertet, so ergibt sich fol-
gendes Bild:

Tabelle 8-3: Kostenschatzung zu allen infrastrukturellen MaBnahmenempfehlungen nach
Baulast und Prioritatsstufe (in Mio. Euro)

Baulast Sehr geringe Geringe Mittlere Hohe Sehr hohe Gesamt

(vermutlich) Prioritat Prioritat Prioritat Prioritat Prioritat

Bund 52,84
Land 1,95 21,26 182,42 15,61 6,77 228,01
Kreis 0,71 14,88 29,22 12,88 3,10 60,80
Kommune 4,38 8,90 3,55 7,61 0,72 25,17
Dritte 12,18
67,46 244,75 43,11 16,40 378,99

Gesamt

23 Dje Baulasttragerschaft ist bei Knotenpunkten nicht innerhalb des Konzepts aufteilbar. Deshalb wurde der jeweils in der Hie-
rarchie am hoéchsten stehende Baulasttrager als Baulasttrager angegeben.
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Nach Prioritatsstufen aufgeteilt, haben MaBnahmen, die auf rund 59,5 Mio. Euro geschatzt
werden, die hochsten beiden fachlich gebildeten Prioritatsstufen erhalten. Es handelt sich
vor allem um Mafinahmen, die zum einen auf bedeutenden Radverkehrsachsen liegen, zum
anderen dort, wo die Verkehrsbelastung und damit der Belastungsbereich gemal ERA10
hoch ist und die MaBnahme als solche einen Liickenschluss darstellt sowie der Abschnitt
topographisch und bauwerkstechnisch herausfordernd ist.

Die mittlere Prioritatsstufe nimmt jedoch insgesamt die Spitzenposition mit rund 245 Mio.
Euro ein. In den beiden niedrigsten Prioritatsstufen liegt die Kostenschatzung bei zusammen
rund 75 Mio. Euro.

Kosten der MaBnahmentypen auf Streckenabschnitten

MafBnahmenvorschlage auf Streckenabschnitten haben ein Gesamtvolumen in der Kosten-
schatzung von rund 335 Mio. Euro. Nach MaBnahmentypen (diese wurden jeweils zum Zweck
der Ubersichtlichkeit zusammengefasst) aufgeteilt, ergibt sich das nachfolgende Bild.

Tabelle 8-4: Kostenschadtzung nach MalBnahmentyp an Strecken

Zusammengefasster MaBnahmentyp Kostenschatzung in Mio. Euro
Neubau eines (Rad-)Wegs 305,55
Ausbau eines (Rad-)Wegs 13,67
Asphaltierung / Sanierung eines (Rad-)Wegs 6,00
Markierungstechnische Fiihrungsformen herstellen 3,89
Randmarkierung herstellen 559
StVO-Beschilderung 0,01

Anderer Handlunisbedarf 0,53

Von den rund 335 Mio. Euro entfallen insgesamt rund 305,6 Mio. auf die Neubaukategorien
(Neubau nach ERA-Standard und Neubau nach ERA-Standard (perspektivisch)), jeweils wei-
ter unterteilt in hohen und sehr hohen Aufwand). Uber 13 Mio. Euro sind fiir die vorgeschla-
genen Ausbaukategorien (Ausbau nach ERA-Standard, Ausbau nach ERA-Standard (per-
spektivisch)) sowie 6 Mio. Euro fiir Sanierungskategorien (Asphaltierung, Sanierung und
punktuelle Deckenerneuerung) im Rahmen der Kostenschatzung ermittelt worden.

Als perspektivisch gelten dabei jene Mallnahmen, die keinen vordringlichen Bedarf haben,
da hier, im Fall von Neubau, die Verkehrsbelastung vergleichsweise gering ist oder als gering
eingeschatzt wird. Bei Ausbau (perspektivisch) unterschreitet zwar die bestehende Anlage
die Vorgaben fir die Breite, kann aber Gbergangsweise toleriert werden. Sofern auf solchen
Abschnitten in der Zukunft eine Fahrbahnsanierung erfolgt, sollte der Radweg entsprechend
mitberiucksichtigt und ausgebaut werden.

Die Herstellung von SicherungsmaBnahmen fir dunkle Tageszeiten (retroreflektierende
Randmarkierungen, Beleuchtung) ergibt sich ein Gesamtumfang von rund 5,6 Mio. Euro.

[ ]
VIA- 75



Radverkehrskonzept - Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald

Die Herstellung markierungstechnischer Fihrungsformen (Piktogrammspur, Schutz-/Rad-
fahrstreifen) beziffert die Kostenschatzung auf rund 3,9 Mio. Euro. StVO-Beschilderungs-
mafBnahmen im weitesten Sinne (Umwidmung Geh-/Radweg oder Freigabe Radverkehr auf
Wirtschaftswegen u.a.) machen weniger als 0,01 Mio. Euro aus.

Kosten der MaBBnahmentypen an Knotenpunkten

An Knotenpunkten ergibt sich folgendes Bild bezuglich der MaBnahmentypen und deren Ver-
teilung:

Tabelle 8-5: Kostenschatzung nach Mal3nahmentyp an Knotenpunkten

Zusammengefasster MaBnahmentyp Kostenschatzung in Mio. Euro

Neubau Querungshilfen 12,22
Ausbau / Optimierung Querungshilfen 1,5
Neubau Bauwerk 1,1
Ausbau / Optimierung Bauwerk 25,25
Neubau Kreisverkehr 1
Optimierung Kreisverkehr 0,86
Optimierung Lichtsignalanlage 0,10
Markierungsmaf3inahme an Knotenpunkten 0,24
Rickbaumalnahmen 1,13
Barrieren entfernen / optimieren 0,05

Anderer Handlunisbedarf 0,30

Die kostenintensivsten Ma3nahmen, abgesehen von OptimierungsmalBnahmen an Bauwer-
ken (rund 25 Mio. Euro), ist der ,Neubau von Querungshilfen* (iber 12 Mio. Euro).

Hierunter fallen samtliche Mittelinseln und Fahrbahneinengungen, die zur gesicherten Que-
rung auf freier Strecke oder im Ortseingangsbereich dienen. Optimierung von Bauwerken
(Unter- / Uberfithrungen) sowie der Neubau von Querungshilfen machen an den Knoten-
punktmaBnahmen in Bezug auf die Kostenschatzung 87 % Anteil aus.
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Kostenschatzung und -verteilung nach Baulast Bund und Land

Bei Bundes- und LandesstraBen sind auBerorts haufig keine Radwege vorhanden, durch die
hohen Verkehrsmengen in der Regel aber notwendig. Dementsprechend ist mit rund 248 Mio.
Euro der Neubau von Radwegen in beiden Baulasten der deutlich hochste Anteil mit rund
96% an den StreckenmafBnahmen.

Bei Knotenpunkten sind die Optimierung von Bauwerken sowie dem Neubau von Querungs-
hilfen haufig im Zusammenhang mit dem Neubau eines Radwegs zu sehen und erklart hier
ebenfalls die beiden Spitzenplatze in der Kostenschatzung mit insgesamt Gber 19 Mio. Euro
bei einem Gesamtvolumen von rund 24 Mio. Euro.

Tabelle 8-6: Kostenschatzung nach MaBnahmentyp und Baulast Bund und Land (Strecken

und Knotenpunkte)

Zusammengefasster MaBnahmentyp Kostenschatzung
(Strecken und Baulast Bund und Land) in Mio. Euro

Neubau eines (Rad-)Wegs 247,86
Ausbau eines (Rad-)Wegs 3,46
Sanierung / Asphaltierung 0,82
Markierungstechnische Fihrungsformen herstellen 2,42
Randmarkierung herstellen 1,77
Anderer Handlungsbedarf 0,28
Zusammengefasster MaBnahmentyp Kostenschatzung
(Knotenpunkte und Baulast Bund und Land) in Mio. Euro

Neubau Bauwerk 1,00
Ausbau / Optimierung Bauwerk 12,95
Neubau Querungshilfen 6,41
Ausbau / Optimierung Querungshilfen 1,02
Optimierung bestehender Knotenpunkte 1,59
Markierungsmafnahme an Knotenpunkten 0,18
RickbaumafBnahmen 0,98

Anderer Handlunisbedarf 0,13
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Kostenschatzung und -verteilung nach Baulast Landkreis

Fir den Landkreis wurden in der Kostenschatzung insgesamt 59,77 Mio. Euro ermittelt.

Der grofte Teil hiervon, zusammen uber 52 Mio. Euro, entfallt dabei auf Neu- und Ausbau-
mafBnahmen entlang von Kreisstraf3en.

Insbesondere in den Ortseingangsbereichen sind im Zuge dieser Malnahmenvorschlage auf
den Verbindungen Querungshilfen, meist in Form von Fahrbahneinengungen, vorgesehen.
Diese besitzen unter den Knotenpunktmafnahmen mit 4,6 Mio. Euro den gréBten Anteil.

Tabelle 8-7: Kostenschitzung nach MalBnahmentyp und Baulast Landkreis (Strecken und

Knotenpunkte)

Zusammengefasster MaBnahmentyp Kostenschatzung
(Strecken und Baulast Landkreis) in Mio. Euro
Neubau eines (Rad-)Wegs 47,59
Ausbau eines (Rad-)Wegs 5,81
Markierungstechnische Fihrungsformen herstellen 0,99
Randmarkierung herstellen 0,98
Anderer Handlungsbedarf 0,21
Zusammengefasster MaBnahmentyp Kostenschatzung
(Knotenpunkte und Baulast Landkreis) in Mio. Euro
Neubau Querungshilfen 4,68
Ausbau / Optimierung Querungshilfen 0,32
MarkierungsmalBnahme an Knotenpunkten 0,03
Rickbaumalnahmen 0,15

Anderer Handlunisbedarf 0,05

Andere MaBBnahmentypen, sowohl bei den Strecken- als auch bei den Knotenpunktmafnah-
men liegen jeweils im 4- bis 6-stelligen Bereich.
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Kostenschatzung und -verteilung nach Baulast Kommunen

Insgesamt wurden fiir die vermutliche Baulast der Kommunen Maflnahmenvorschlage mit
einer Kostenschatzung von rund 25 Mio. Euro ermittelt.

Bei den Strecken dominiert der Neubau von Wegen die Kostenschatzung. In Kommunen kom-
men durch Wirtschaftswege naturgemaf ebenfalls hohe Kostenanteile fur die Malnahmen-
vorschlage Sanierung oder Asphaltierung sowie Ausbau von Wegen zusammen.

Wie bei den anderen Baulasttragern dominiert auch in der Baulast Kommune der Neubau
von Querungshilfen, meist in Form von Fahrbahneinengungen, die Kostenschatzung.

Tabelle 8-8: Kostenschatzung nach MaBnahmentyp und Baulast Kommune (Strecken und

Knotenpunkte)

Zusammengefasster MaBnahmentyp Kostenschatzung
(Strecken und Baulast Kommune) in Mio. Euro
Neubau eines (Rad-)Wegs 10,1
Ausbau eines (Rad-)Wegs 4,39
Sanierung / Asphaltierung 5,15
Markierungstechnische Fihrungsformen herstellen 0,49
Randmarkierung herstellen 2,72
Anderer Handlungsbedarf 0,05
Zusammengefasster MaBnahmentyp Kostenschatzung
(Knotenpunkte und Baulast Kommune) in Mio. Euro
Neubau Bauwerk 0,10
Ausbau / Optimierung Bauwerk 0,30
Neubau Querungshilfen 1,23
Ausbau / Optimierung Querungshilfen 0,15
Optimierung bestehender Knotenpunkte 0,01
Markierungsmafnahme an Knotenpunkten 0,03
Barrieren optimieren / entfernen 0,04

Anderer Handlunisbedarf 0,40
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Werden die Kosten nach den einzelnen Kommunen getrennt aufgefiihrt, so ergibt sich fol-

gendes Bild.
Tabelle 8-9: Kostenschatzung nach MaBnahmentyp und Baulast Kommune (Strecken und
Knotenpunkte)
Gemeinde Kostenschatzung |Gemeinde Kostenschatzung
Au 271.850 € |[Horben 753.200 €
Auggen 75.070 € |/lhringen 120.000 €
Bad Krozingen 2.426.350 € | Kirchzarten 250.010 €
Badenweiler 53.000 € | Lenzkirch 268.880 €
Ballrechten-Dottingen 3.700 € | Loffingen 330.360 €
Bollschweil 169.000 € |March 1.045.000 €
Botzingen 390.390 € | Merdingen 892.660 €
Breisach am Rhein 1.379.460 € | Merzhausen
Breitnau 907.400 € | Mullheim 632.750 €
Buchenbach 264.400 € | Minstertal/Schwarzwald 1.137.040 €
Buggingen 28.960 € | Neuenburg am Rhein 331.190 €
Ebringen 919.900 € | Oberried
Ehrenkirchen 441.400 € | Pfaffenweiler
Eichstetten 98.000 € | Schallstadt 262.100 €
Eisenbach 91.000 € | Schluchsee 55.000 €
Eschbach 243.400 € | Solden
Feldberg 1.566.070 € ||St. Margen 496.770 €
Friedenweiler 915.050 € | St. Peter 952.700 €
Glottertal 312.900 € | Staufen im Breisgau 1.045.540 €
Gottenheim 153.420 € | Stegen 137.550 €
Gundelfingen 470.840 € | Sulzburg 18.000 €
Hartheim am Rhein 680.800 € | Titisee-Neustadt 2.006.270 €
Heitersheim 445.280 € |Umkirch 3.160 €
Heuweiler 590.300 € | Vogtsburg im Kaiserstuhl 940.260 €
Hinterzarten 249.000 € | Wittnau 334.950 €
Gesamt 25.160.330 €

Es gibt sowohl grof3ere Stadte, wie Breisach oder Bad Krozingen, aber auch kleinere Kom-
munen, wie Feldberg, fir die bei der Kostenschatzung ein vergleichsweise hoher Anteil in

der Baulast Kommune ermittelt wurde.

Vier Kommunen haben in ihrer Baulast keine Kostenschatzung. Dies liegt, wie beispielsweise

bei Solden, daran, dass die wahrscheinliche Baulast der MaBnahmen in dem Gebiet bei einem
anderen Baulasttrager liegt. Bei Pfaffenweiler liegt es daran, dass hier das Kreisnetz gleich-
zeitig RadNETZ Baden-Wirttemberg ist und damit nicht mit MafBnahmenvorschlagen im

Rahmen dieses Konzepts belegt wurde.
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Grundsatzlich gilt, dass fur die Straf3en in der Baulast Kommune keine Verkehrsmengen be-
kannt sind. Wenn ein Neubau eines Radwegs hier vorgeschlagen wird, so ist also stets die
Notwendigkeit zu prifen. Gegebenenfalls konnen im Rahmen von Erlassen des Verkehrsmi-
nisteriums Baden-Wirttemberg auch andere Maf3nahmen, wie die Markierung von Pikto-
grammketten oder Schutzstreifen oder sogar die Einrichtung von Fahrradstralen moglich
sein.

Nachfolgend sind fiir jede Kommune die kostenintensivsten MalBnahmen herausgegriffen.
In diesem Zusammenhang werden auch madgliche alternative Ma3nahmenvorschlage be-
nannt, die nicht immer in das Kataster eingegangen sind.

Au

Auf der SelzenstraBe (AU007_G) ist ein Radwegeneubau vorgeschlagen worden, der mit
knapp 270.000 Euro die kostenmaBig groBte MaBnahme darstellt. Es sind, insbesondere we-
gen der nicht vorhandenen Datenlage beziiglich Verkehrsmengen, aber auch immer Alter-
nativen zu prifen. Fir diesen Bereich sollte deshalb geprift werden, ob gemal3 dem Erlass
des Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg zu Piktogrammketten?4, diese, ggf. in Kombi-
nation mit einer Geschwindigkeitsreduktion, die zielfiihrende Mallnahme darstellt.

Auggen

Hier ist die MaBnahme zur Markierung von retroreflektierenden Randmarkierungen auf Wirt-
schaftswegen mit 72.000 Euro die kostenintensivste MaBnahme. Diese Art Mallnahme ge-
staltet das Radfahren bei Dunkelheit im auBBerdrtlichen Bereich deutlich sicherer.

Bad Krozingen

Die kostenintensivste MafBinahme ist in dieser Verwaltungseinheit der Ausbau bestehender
Wege mit einer unzureichenden Breite, deren Kosten sich in der Kostenschatzung auf insge-
samt 0,8 Mio. Euro belaufen.

Der Neubau von Radwegen nimmt mit rund 0,6 Mio. Euro die zweite Position unter den kos-
tenintensivsten MaBBnahmen ein. Eine von insgesamt drei dieser NeubaumaBnahmen (Stau-
fener Straf3e; rund 100.000 Euro) kann als vergleichsweise dringend angesehen werden, die
dbrigen rund 0,5 Mio. Euro umfassenden NeubaumaBnahmen als perspektivisch, also als
MaBnahme, die weitergehende Uberlegungen, bspw. auBerértliche Schutzstreifen oder Pik-
togrammbketten als Alternative bieten konnten. Im Fall der MaBnahme BKZ022_G konnte zu-
satzlich die Einrichtung einer FahrradstrafB3e geprift werden.

Die Asphaltierung von bestehenden Wegen mit fur den Alltagsradverkehr unzureichenden
Wegedecken machen knapp unter 400.000 Euro aus.

24 https://lwww.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user_upload/Downloads/Erlass_Radverkehrspiktogramme_und_-ketten_auf_oef-
fentlichen_Strassen_anonymisiert.pdf, abgerufen am 03.02.2025
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Mit rund 100.000 Euro folgen noch die Markierung von Schutzstreifen sowie mit rund 86.000
Euro die Markierung von retroreflektierenden Randmarkierungen aufB3erorts.

Bei Knotenpunkten, die insgesamt in der Kostenschatzung auf 425.000 Euro beziffert wer-
den, handelt es sich vorwiegend um den Bau von Querungshilfen oder Fahrbahneinengun-
gen, meist im Zusammenhang mit NeubaumafBnahmen auf der Strecke oder mit bestehenden
Radwegen.

Badenweiler

Die kostenintensivste Maf3inahme ist in dieser Verwaltungseinheit die punktuelle Deckener-
neuerung bestehender Wege, deren Kosten sich in der Kostenschatzung auf insgesamt
44.000 Euro belaufen.

Ballrechten-Dottingen

AuBler Malnahmen in Bezug auf die StVO-Beschilderung sowie Barrieren wurden hier keine
MafBnahmen hinterlegt. Dies liegt daran, dass hier die MaBBnahmen im Netz hauptsachlich
dem Land oder dem Landkreis zugeordnet sind.

Bollschweiler

Die kostenintensivste Maf3nahme ist in dieser Verwaltungseinheit die Asphaltierung beste-
hender Wege zur Verbesserung der Alltagstauglichkeit. Deren Kosten belaufen sich in der
Kostenschatzung auf insgesamt 162.000 Euro.

Bétzingen

Die kostenintensivste MafBinahme ist in dieser Verwaltungseinheit der Ausbau bestehender
Wege mit einer unzureichenden Breite, deren Kosten sich in der Kostenschatzung auf insge-
samt 172.000 Euro belaufen.

Die Asphaltierung sowie die Verbesserung der Wegeoberflache auf bereits asphaltierten,
bestehenden Wegen machen knapp ber 100.000 Euro aus.

Mit ebenfalls knapp tber 100.000 Euro folgt die Markierung von retroreflektierenden Rand-
markierungen auf3erorts.

Breisach am Rhein

Die kostenintensivste Mafinahme ist in dieser Verwaltungseinheit die MaBnahmen Asphaltie-
rung / Sanierung bestehender Wege, deren Kosten sich in der Kostenschatzung auf insge-
samt 315.000 Euro belaufen.

Die Kostenschatzung fir die Markierung von retroreflektierenden Randmarkierungen belau-
fen sich auf insgesamt 237.000 Euro, dicht gefolgt vom Ausbau von Radwegen, der mit rund
236.000 Euro die dritte Position unter den kostenintensivsten MafBnahmen in der Baulast
dieser Verwaltungseinheit einnimmt.
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Mit rund 77.000 Euro folgt noch die Markierung von Schutzstreifen bzw. die Neumarkierung
bei unzureichenden Breiten bestehender Schutzstreifen.

Bei Knotenpunkten, die insgesamt in der Kostenschatzung auf rund 300.000 Euro beziffert
werden, handelt es sich vorwiegend um den Bau von Querungshilfen oder Anpassungen an
bestehenden Querungshilfen.

Breitnau

Auf der StraBe Weilentanneweg (BAU011_G und BAUO13_G) ist ein Radwegeneubau vorge-
schlagen worden, der mit Gber 580.000 Euro die kostenmaBig groBte MaBnahme in der Bau-
last der Kommune darstellt.

Es sind, insbesondere wegen der nicht vorhandenen Datenlage bezliglich Verkehrsmengen,
aber auch immer Alternativen zu prufen. Fir diesen Bereich sollte deshalb geprift werden,
ob gemafl dem Erlass des Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg zu Piktogrammket-
ten?s, diese, ggf. in Kombination mit einer Geschwindigkeitsreduktion, die zielfiihrendere
MafBnahme darstellt.

Ebenfalls hoch ist der Bedarf an SanierungsmafBnahmen, der mit 193.000 Euro beziffert wird.

AuBer Barrieren optimieren oder entfernen sind keine KnotenpunktmafBnahmen in der Bau-
last Kommune vorgesehen.

Buchenbach

Die kostenintensivste MaBnahme ist in dieser Verwaltungseinheit der Ausbau bestehender
Wege, deren Kosten sich in der Kostenschatzung auf insgesamt 264.000 Euro belaufen. Die
MaBnahme betrifft den Abschnitt Burger StraBe (BUC010_G).

Buggingen

Die kostenintensivste Mallnahme ist in dieser Verwaltungseinheit die Markierung von retro-
reflektierenden Randmarkierungen, deren Kosten sich in der Kostenschatzung auf insge-
samt 18.000 Euro belaufen.

Ebringen

Die kostenintensivste Mallnahme ist in dieser Verwaltungseinheit der Neubau eines Radwegs
an BergmattenstraBe / SchénbergstraBe, deren Kosten sich in der Kostenschatzung auf ins-
gesamt 845.000 Euro belaufen. Es sind, insbesondere wegen der nicht vorhandenen Daten-
lage bezuglich Verkehrsmengen, aber auch immer Alternativen zu prufen. Fir diesen Be-
reich sollte deshalb gepriift werden, ob gemaf dem Erlass des Verkehrsministerium Baden-

25 https://lwww.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user_upload/Downloads/Erlass_Radverkehrspiktogramme_und_-ketten_auf_oef-
fentlichen_Strassen_anonymisiert.pdf, abgerufen am 03.02.2025
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Wirttemberg zu Piktogrammkettenoder Schutzstreifen?é, diese, ggf. in Kombination mit ei-
ner Geschwindigkeitsreduktion, die zielfihrende MafBnahme darstellt.

Auf demselben Abschnitt ist die einzige KnotenpunktmaBnahme, Bau einer Querungshilfe,
vorgesehen (75.000 Euro). Diese hangt mit der MaBnahme an der Strecke zusammen. Sofern
ein Radweg gebaut wird, kommt es auf die Fahrbahnseite fir diesen Neubau an, ob die Que-
rungshilfe bendtigt wird oder nicht.

Ehrenkirchen

Die kostenintensivste Mallnahme ist in dieser Verwaltungseinheit der Neubau eines Radwegs
Im Breil, deren Kosten sich in der Kostenschatzung auf insgesamt tiber 300.000 Euro belau-
fen. Es sind, insbesondere wegen der nicht vorhandenen Datenlage beziiglich Verkehrsmen-
gen, aber auch immer Alternativen zu prufen. Fur diesen Bereich sollte deshalb geprift wer-
den, ob gemafl dem Erlass des Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg zu Piktogramm-
ketten oder Schutzstreifen, diese, ggf. in Kombination mit einer Geschwindigkeitsreduktion,
die zielfuhrendere MalBnahme darstellt.

Im Rahmen dieses Neubaus ist der Bau einer Fahrbahneinengung im Ortseingang vorgese-
hen (50.000 Euro). Sofern kein Radweg gebaut wird, sondern eine Alternative umgesetzt
wird, ist die Fahrbahneinengung nicht zwingend erforderlich.

Eichstetten am Kaiserstuhl

Hier ist die MaBnahme zur Markierung von retroreflektierenden Randmarkierungen auf Wirt-
schaftswegen mit 98.000 Euro die kostenintensivste Malnahme. Diese Art Mallnahme ge-
staltet das Radfahren, gerade im auBBerortlichen Bereich bei Dunkelheit deutlich sicherer.

Eisenbach

In dieser Verwaltungseinheit ist die Asphaltierung bestehender Wege zur Optimierung fir
die Alltagstauglichkeit mit 91.000 Euro die kostenintensivste und einzige Ma3nahme in der
eigenen Baulast.

Eschbach

In dieser Verwaltungseinheit ist die Asphaltierung bestehender Wege zur Optimierung fir
die Alltagstauglichkeit sowie der Ausbau mit je rund 111.000 Euro die kostenintensivsten
MafBnahmen in der eigenen Baulast. Die Asphaltierung bezieht sich dabei auf Wirtschafts-
wege.

26 https://www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user_upload/1_Radver-
kehr_in_BW/c_Projekte_Infrastruktur/Modellprojekt_Schutzstreifen/Erlass_fuer_die_Anordnung_von_Fahrradschutzstreifen
_ausserorts.pdf, abgerufen am 03.02.2025
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Fur die AusbaumaBnahme (Unterer Gallenweilerweg) kann, aber auch geprift werden, ob
gemaB dem Erlass des Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg zu Piktogrammketten??
oder Schutzstreifen?8, diese, ggf. in Kombination mit einer Geschwindigkeitsreduktion, die
zielfiUhrendere MaB3nahme fir den Abschnitt mit Ausbau eines bestehenden Weges darstellt.

Feldberg

Die kostenintensivste MaBnahme ist in dieser Verwaltungseinheit der Ausbau bestehender
Wege, deren Kosten sich in der Kostenschatzung auf insgesamt 850.000 Euro belaufen. Die
MaBnahme betrifft zwei Wirtschaftswege (FDB061_G und FDB007_G). Es handelt sich um
Wege, die weitgehend durch den Forst verlaufen. Zwei weitere Wirtschaftswege haben zwar
die erforderliche Breite, sind aber aus Sicht des Alltagsradverkehrs in Bezug auf die derzei-
tige Oberflache nicht gut nutzbar. Hier wurde die Asphaltierung mit einer Schatzung von
rund 490.000 Euro vorgeschlagen. Auch diese Wege verlaufen weitgehend durch den Forst.
Dementsprechend sollte geprift werden, sofern eine Asphaltierung nicht maglich ist, ob eine
alternative, mit anderen Nutzungen vertragliche Oberflache hergestellt werden kann.

Mit rund 230.000 Euro sind retroreflektierende Randmarkierungen auf bestehenden, asphal-
tierten Wegen ermittelt worden.

Friedenweiler

Die kostenintensivste Mallnahme ist in dieser Verwaltungseinheit der Neubau eines Radwegs
Kleineisenbachstral3e, deren Kosten sich in der Kostenschatzung auf insgesamt tiber 900.000
Euro belaufen. Es sind, insbesondere wegen der nicht vorhandenen Datenlage beziiglich
Verkehrsmengen, aber auch immer Alternativen zu prufen. Fir diesen Bereich sollte deshalb
geprift werden, ob gemaf dem Erlass des Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg zu Pik-
togrammketten oder Schutzstreifen oder sogar eine auBBerdértliche FahrradstraBe eingerich-
tet werden kann.

Glottertal

Die kostenintensivste MaBnahme ist in dieser Verwaltungseinheit die punktuelle Deckener-
neuerung bestehender Wege, deren Kosten sich in der Kostenschatzung auf insgesamt
71.000 Euro belaufen. Hinzu kommen kleinere Abschnitte mit Neu- oder Ausbau von Wegen
mit rund 19.000 Euro bzw. 15.000 Euro.

Eine KnotenpunktmaBnahme in der Baulast der Kommune ist der Neubau einer Uberfiihrung.
Die heutige ist deutlich zu schmal fiir die gemeinsame Nutzung durch Fuf3- und Radverkehr.
Die Kostenschatzung belauft sich auf 100.000 Euro fir dieses kleinere Bauwerk.

27 https://www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user_upload/Downloads/Erlass_Radverkehrspiktogramme_und_-ketten_auf_oef-
fentlichen_Strassen_anonymisiert.pdf, abgerufen am 03.02.2025

28 https://www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user_upload/1_Radver-
kehr_in_BW/c_Projekte_Infrastruktur/Modellprojekt_Schutzstreifen/Erlass_fuer_die_Anordnung_von_Fahrradschutzstreifen
_ausserorts.pdf, abgerufen am 03.02.2025
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Gottenheim

Die kostenintensivste MalBinahme ist in dieser Verwaltungseinheit die Asphaltierung beste-
hender Wege zur Verbesserung der Alltagstauglichkeit, deren Kosten sich in der Kosten-
schatzung auf insgesamt 76.000 Euro belaufen.

Eine Knotenpunktmafinahme in der Baulast der Kommune ist der Neubau einer Querungs-
hilfe. Die Kostenschatzung belauft sich auf 75.000 Euro fiir diese MaBBnahme.

Gundelfingen

Die kostenintensivste Ma3nahme ist in dieser Verwaltungseinheit der Neubau eines Radwegs
Am Waldfriedhof, deren Kosten sich in der Kostenschatzung auf insgesamt Gber 233.000
Euro belaufen. Es sind, insbesondere wegen der nicht vorhandenen Datenlage beziglich
Verkehrsmengen, aber auch immer Alternativen zu prifen. Flr diesen Bereich sollte deshalb
geprift werden, ob gemaf3 dem Erlass des Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg zu Pik-
togrammketten oder Schutzstreifen oder sogar eine auf3erortliche Fahrradstrafie eingerich-
tet werden kann. Daneben ist die Asphaltierung mit rund 96.000 Euro die Streckenmalf3-
nahme, die an zweiter Stelle bei der Kostenschatzung fiir Strecken in der Baulast der Kom-
mune liegen.

Die kostenintensivste Knotenpunktmaf3nahme ist der Bau einer Querungshilfe Uber die Alte
Bundesstraf3e mit rund 100.000 Euro.

Hartheim am Rhein

Die kostenintensivste MaBnahme ist in dieser Verwaltungseinheit der Neubau eines Radwegs
Max-Immelmann-Allee, deren Kosten sich in der Kostenschatzung auf insgesamt Uber
423.000 Euro belaufen. Zu beachten ist, dass wahrend der Befahrung hier grof3flachig Bau-
arbeiten stattfanden, weshalb die MalBnahme gegebenenfalls entfallt, da bereits ein Radweg
gebaut wurde. Es kdnnen, grundsatzlich, aber auch immer Alternativen gepruft werden. Far
diesen Bereich sollte deshalb gepriift werden, ob gemafl dem Erlass des Verkehrsministe-
rium Baden-Wirttemberg zu Piktogrammketten oder Schutzstreifen eingerichtet werden
konnen. Sanierung und Asphaltierung erreicht mit rund 93.000 Euro den zweithéchsten Wert
der Kostenschatzung bei den StreckenmafBnahmen in der Baulast der Kommune.

Die kostenintensivste KnotenpunktmafBnahme ist der Bau einer Querungshilfe im Zusam-
menhang mit der genannten Neubaumafnahme auf der Strecke mit rund 60.000 Euro.

Heitersheim

Die kostenintensivste MaBnahme ist in dieser Verwaltungseinheit der Neubau eines Radwegs
Max-Immelmann-Allee, deren Kosten sich in der Kostenschatzung auf insgesamt uber
102.000 Euro belaufen. Es kénnen, grundsatzlich, aber auch immer Alternativen geprift wer-
den. Fir diesen Bereich sollte deshalb gepriift werden, ob gemal dem Erlass des Verkehrs-
ministerium Baden-Wirttemberg zu Piktogrammketten oder Schutzstreifen eingerichtet
werden konnen. Ebenfalls kann die Einrichtung einer FahrradstrafBe geprift werden.
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Die Markierung retroreflektierender Randmarkierungen erreicht einen Wert in der Kosten-
schatzung von rund 82.000 Euro.

Die kostenintensivste KnotenpunktmafBnahme ist der eines Rampenbauwerks und einer Que-
rungshilfe an gleicher Stelle. Es handelt sich um eine MalBnahme, deren Zuordnung zur Bau-
last Kommune unter Vorbehalt steht, da die MaBnahmen die angrenzende Kreisstraf3e tan-
giert. Es handelt sich dabei um die MaBnahme mit der Bezeichnung HHM031_G_1. Hier ver-
lauft unterhalb der KreisstraBBe (Raiffeisenstrafe) ein Betriebsweg. Von diesem ausgehend
miusste eine Rampe auf das Niveau der Kreisstral3e gebracht werden, um eine Verbindung
Richtung GrieBheim herstellen zu kdnnen.

Heuweiler

Die kostenintensivste Maflnahme ist in dieser Verwaltungseinheit der Neubau eines Radwegs
Am Waldfriedhof, deren Kosten sich in der Kostenschatzung auf insgesamt Gber 461.000
Euro belaufen. Es sind, insbesondere wegen der nicht vorhandenen Datenlage beziiglich
Verkehrsmengen, aber auch immer Alternativen zu prifen. Fir diesen Bereich sollte deshalb
geprift werden, ob gemaf3 dem Erlass des Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg zu Pik-
togrammketten oder Schutzstreifen oder sogar eine auerdrtliche Fahrradstral3e eingerich-
tet werden kann.

Daneben ist die Markierung eines Schutzstreifens in Heuweiler selbst vorgesehen, der mit
rund 81.000 Euro an zweiter Stelle bei der Kostenschatzung fur Strecken in der Baulast der
Kommune liegt. AuBerdem sind kleinere Abschnitte nach Méglichkeit zu asphaltieren (21.000
Euro) bzw. mit Randmarkierungen (27.000 Euro) zu versehen.

Hinterzarten

Die kostenintensivste Maf3nahme ist in dieser Verwaltungseinheit die Asphaltierung beste-
hender Wege zur Verbesserung der Alltagstauglichkeit, deren Kosten sich in der Kosten-
schatzung auf insgesamt 174.000 Euro belaufen. Es folgen Randmarkierungen fir eine opti-
mierte Sicherung bei Dunkelheit mit 45.000 Euro sowie der Ausbau eines Weges mit 30.000
Euro in der Kostenschatzung.

Horben

Die kostenintensivste MaBnahme ist in dieser Verwaltungseinheit der Neubau eines Radwegs
Am Waldfriedhof, deren Kosten sich in der Kostenschatzung auf insgesamt Gber 753.000
Euro belaufen. Es sind, insbesondere wegen der nicht vorhandenen Datenlage beziglich
Verkehrsmengen, aber auch immer Alternativen zu prifen. Fir diesen Bereich sollte deshalb
geprift werden, ob gemaf dem Erlass des Verkehrsministerium Baden-Wiirttemberg zu Pik-
togrammketten oder Schutzstreifen eingerichtet werden kénnen.
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lhringen

Die kostenintensivste MalBinahme ist in dieser Verwaltungseinheit die Asphaltierung beste-
hender Wege zur Verbesserung der Alltagstauglichkeit, deren Kosten sich in der Kosten-
schatzung auf insgesamt 67.000 Euro belaufen. Es folgen Randmarkierungen fir eine opti-
mierte Sicherung bei Dunkelheit mit 53.000 Euro in der Kostenschatzung.

Kirchzarten

Die kostenintensivste MaBnahme ist in dieser Verwaltungseinheit der Ausbau bestehender
Wege, deren Kosten sich in der Kostenschatzung auf insgesamt 59.000 Euro belaufen. Die
MaBnahme betrifft einen Radweg an der Burgstrae (KIR083_G).

Mit rund 57.000 Euro sind retroreflektierende Randmarkierungen auf bestehenden, asphal-
tierten Wegen ermittelt worden. In dieselbe Kategorie (Sicherung fir Radfahrende bei Dun-
kelheit) fallt die Beleuchtung des Kriittwegs mit 50.000 Euro.

Im Rahmen eines moglichen Neubaus eines Radwegs zwischen Burg und Oberbirken, ist eine
Fahrbahneinengung im Ortseingang von Burg vorgesehen (50.000 Euro). Es sind, grundsatz-
lich, aber auch immer Alternativen zum Radwegebau zu prifen. Fir diesen Bereich sollte
deshalb gepriift werden, ob gemal dem Erlass des Verkehrsministerium Baden-Wirttem-
berg zu Piktogrammketten oder Schutzstreifen eingerichtet werden kénnen.

Lenzkirch

Die kostenintensivste Mallnahme ist in dieser Verwaltungseinheit die Asphaltierung oder Sa-
nierung bestehender Wege, deren Kosten sich in der Kostenschatzung auf insgesamt 205.000
Euro belaufen.

Mit rund 58.000 Euro sind AusbaumafBnahmen auf bestehenden, asphaltierten Wegen ermit-
telt worden.

Loffingen

Die kostenintensivste Mallnahme ist in dieser Verwaltungseinheit der Neubau eines Radwegs
Freiburger Straf3e, deren Kosten sich in der Kostenschatzung auf insgesamt tber 294.000
Euro belaufen. Es sind, insbesondere wegen der nicht vorhandenen Datenlage beziglich
Verkehrsmengen, aber auch immer Alternativen zu prufen. Fir diesen Bereich sollte deshalb
geprift werden, ob gemaf dem Erlass des Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg zu Pik-
togrammketten oder Schutzstreifen oder sogar eine auf3erortliche Fahrradstraf3e eingerich-
tet werden kann.

Randmarkierungen machen mit 35.000 Euro einen vergleichsweisen kleinen Anteil aus.

March

Die kostenintensivste MaBnahme ist in dieser Verwaltungseinheit der Ausbau eines Weges
entlang der Dreisam. Dessen Kosten betragen in der Kostenschatzung insgesamt knapp
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536.000 Euro. An zweiter Stelle der kostenintensiven MaBnahmen steht die Asphaltierung
bestehender Wege, die mit rund 454.000 Euro veranschlagt wurden.

Merdingen

Der Ausbau eines Radwegs an der lhringer StrafBe liegt bei insgesamt 142.000 Euro, wobei
hier aufgrund der Datenlage nicht genau gesagt werden kann, ob dieser Abschnitt ggf. in der
Baulast des Landkreises liegt. Hierzu sollten sich beide Baulasttrager abstimmen. Eine wei-
tere kostenintensive Mallnahme ist in dieser Verwaltungseinheit die Markierung von retro-
reflektierenden Randmarkierungen, deren Kosten sich in der Kostenschatzung auf insge-
samt 75.000 Euro belaufen, was auf lediglich zwei, sehr lange, Wirtschaftswege zuriickzu-
fuhren ist.

Miillheim

Die kostenintensivste Ma3nahme ist in dieser Verwaltungseinheit der Neubau eines Radwegs
im Bereich der B378 (unterhalb des StraBenniveaus). Deren Kosten betragen in der Kosten-
schatzung insgesamt knapp 170.000 Euro. Zum Zeitpunkt der Erhebung fanden hier Erdbau-
arbeiten statt. Ob hier bereits ein Radweg gebaut wird, kann derzeit nicht gesagt werden.
Weitere Maf3nahmen ist die Markierung von retroreflektierenden Randmarkierungen mit
rund 158.000 Euro, Asphaltierung und Sanierung mit rund 133.000 Euro sowie Schutzstreifen
in der Werder- und der Bahnhofstraf3e mit rund 103.000 Euro.

Miinstertal

Die kostenintensivste MaBnahme ist in dieser Verwaltungseinheit der Ausbau eines Weges
entlang der Neumagen sowie des Stampfbachs. Deren Kosten betragen in der Kostenschat-
zung insgesamt knapp 867.000 Euro. Der Weg entlang des Stampfbachs ist nur notwendig,
wenn auf der Landesstraf3e kein Radweg gebaut wird. Weitere Mallnahmen ist die Markie-
rung von retroreflektierenden Randmarkierungen mit rund 43.000 Euro sowie Asphaltierung
und Sanierung mit rund 63.000 Euro.

An KnotenpunktmaBnahmen ist der Ausbau einer kleinen Uberfiihrung iiber den Neumagen
notwendig, was einem Neubau gleichkommt. Die Kostenschatzung liegt hier bei 100.000
Euro.

Neuenburg am Rhein

Die kostenintensivste Mallnahme ist in dieser Verwaltungseinheit die Markierung von retro-
reflektierenden Randmarkierungen, deren Kosten sich in der Kostenschatzung auf insge-
samt 31.000 Euro belauft.

Bei den KnotenpunktmaBnahmen sind die Optimierung eines Kreisverkehrs (Beim Bahnhof)
mit 150.000 Euro sowie der Neubau eines Briickenbauwerks tiber den Sulzbach mit 100.000
Euro in der Kostenschatzung hinterlegt.
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Schallstadt

Die kostenintensivste Ma3nahme ist in dieser Verwaltungseinheit der Neubau eines Radwegs
auf der RathausstrafBBe. Dessen Kosten betragen in der Kostenschatzung insgesamt knapp
135.000 Euro. Es sind, insbesondere wegen der nicht vorhandenen Datenlage beziiglich Ver-
kehrsmengen, aber auch immer Alternativen zu prifen. Fir diesen Bereich sollte deshalb
gepruft werden, ob gemaf dem Erlass des Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg zu Pik-
togrammketten oder Schutzstreifen oder sogar eine auf3erortliche Fahrradstrafie eingerich-
tet werden kann.

SanierungsmafBnahmen mit 84.000 sowie die Markierung retroreflektierender Randmarkie-
rungen folgen der NeubaumafBnahme in der Kostenschatzung.

Schluchsee

Der Haltebereich fiir die Bimmelbahn an der Bahnhofstraf3e ist im Zuge der Radverkehrs-
fihrung nicht ideal. Der Radverkehr kann hier leicht in Konflikt mit dem FuBverkehr kommen.
Hier ist eine separate Losung zu suchen oder der Haltepunkt der Bahn zu verlegen.

St. Margen

Die kostenintensivste Malinahme ist in dieser Verwaltungseinheit die Sanierung bestehender
Wege, deren Kosten sich in der Kostenschatzung auf insgesamt 293.000 Euro belaufen.

An zweiter Stelle der kostenintensivsten MafBnahmenvorschlage folgt in dieser Verwal-
tungseinheit der Neubau eines Radwegs auf der Straf3e Thurner. Dessen Kosten betragen in
der Kostenschatzung insgesamt rund 202.000 Euro. Es sind, insbesondere wegen der nicht
vorhandenen Datenlage bezlglich Verkehrsmengen, aber auch immer Alternativen zu pru-
fen. Fir diesen Bereich sollte deshalb geprift werden, ob gemaf dem Erlass des Verkehrs-
ministerium Baden-Wirttemberg zu Piktogrammketten oder Schutzstreifen oder sogar eine
auBlerortliche Fahrradstraf3e eingerichtet werden kann.

Staufen im Breisgau

Die kostenintensivste Maf3nahme ist in dieser Verwaltungseinheit die Asphaltierung beste-
hender Wege, deren Kosten sich in der Kostenschatzung auf insgesamt 522.000 Euro belau-
fen.

An zweiter Stelle der kostenintensivsten MafBnahmenvorschlage folgt in dieser Verwal-
tungseinheit der Neubau eines Radwegs auf der Straf3e Thurner. Dessen Kosten betragen in
der Kostenschatzung insgesamt rund 363.000 Euro. Es sind, insbesondere wegen der nicht
vorhandenen Datenlage beziglich Verkehrsmengen, aber auch immer Alternativen zu pri-
fen. Fir diesen Bereich sollte deshalb geprift werden, ob gemaf3 dem Erlass des Verkehrs-
ministerium Baden-Wirttemberg zu Piktogrammketten oder Schutzstreifen oder sogar eine
auBerortliche Fahrradstraf3e eingerichtet werden kann.

AuBlerdem sind auf der Wettelbrunner Straf3e Schutzstreifen mit einer Kostenschatzung von
78.000 Euro hinterlegt.
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Schallstadt

Die kostenintensivste Ma3nahme ist in dieser Verwaltungseinheit der Neubau eines Radwegs
auf der Burger Strafe. Dessen Kosten betragen in der Kostenschatzung insgesamt knapp
137.000 Euro. Es sind, insbesondere wegen der nicht vorhandenen Datenlage beziiglich Ver-
kehrsmengen, aber auch immer Alternativen zu prifen. Fir diesen Bereich sollte deshalb
gepruft werden, ob gemaf dem Erlass des Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg zu Pik-
togrammketten oder Schutzstreifen oder sogar eine auf3erortliche Fahrradstrafie eingerich-
tet werden kann.

Sulzburg

Die kostenintensivste Mallnahme ist in dieser Verwaltungseinheit die Markierung von retro-
reflektierenden Randmarkierungen, deren Kosten sich in der Kostenschatzung auf insge-
samt 16.000 Euro belaufen.

Titisee-Neustadt

Die kostenintensivste Maflnahme ist in dieser Verwaltungseinheit der Neubau eines Radwegs
auf der Burger Strafe. Dessen Kosten betragen in der Kostenschatzung insgesamt knapp
1.655.000 Euro. Es sind, insbesondere wegen der nicht vorhandenen Datenlage bezlglich
Verkehrsmengen, aber auch immer Alternativen zu prifen. Fir diesen Bereich sollte deshalb
geprift werden, ob gemaf3 dem Erlass des Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg zu Pik-
togrammketten oder Schutzstreifen oder sogar eine au3erdrtliche FahrradstraBBe eingerich-
tet werden kann.

Drei Wirtschaftswege muissten auBerdem ausgebaut und zusatzlich asphaltiert werden (so-
fern moglich). Hier betragt die Kostenschatzung 187.000 Euro. Weitere Wirtschaftswege be-
notigen ebenfalls, sofern keine naturschutzrechtlichen oder andere Belange dem entgegen-
stehen, eine Asphaltierung oder Sanierung. Die Kostenschatzung betragt hierfir rund 90.000
Euro.

Eine bestehende Mittelinsel entspricht nicht den Vorgaben der Regelwerke. Hier sollte eine
Optimierung durchgefiihrt werden, die in der Kostenschatzung mit 30.000 Euro beziffert
wird.

Umkirch

In Umkirch sind nur wenige MaBBnahmen, wie die Optimierung bestehender Barrieren in der
Baulast der Kommune vorhanden. Die Kostenschatzung betragt hier insgesamt lediglich
3.600 Euro.
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Vogtsburg am Kaiserstuhl

Die kostenintensivste MaBnahme ist in dieser Verwaltungseinheit die Asphaltierung oder Sa-
nierung bestehender Wege, deren Kostenschatzung sich auf insgesamt 570.000 Euro belau-
fen. Retroreflektierende Randmarkierungen, mit einer Kostenschatzung von 152.000 Euro,
folgen an zweiter Stelle in der Kostenschatzung.

Sofern auf der angrenzenden Landesstraf3e kein Radweg gebaut werden kann, sollte parallel
dazu, entlang des Baches sudlich des Ortsausgangs Oberbergen, ein neuer Radweg gebaut
werden (VIKO30_G). Die Kostenschatzung betragt hierfiir rund 127.000 Euro.

Wittnau

Die kostenintensivste Mallnahme ist in dieser Verwaltungseinheit der Neubau eines Radwegs
auf der Burger Strafle. Dessen Kosten betragen in der Kostenschatzung insgesamt knapp
335.000 Euro.

Es sind, inshesondere wegen der nicht vorhandenen Datenlage beziglich Verkehrsmengen,
aber auch immer Alternativen zu prufen. Fir diesen Bereich sollte deshalb geprift werden,
ob gemal dem Erlass des Verkehrsministerium Baden-Wurttemberg zu Piktogrammketten
oder Schutzstreifen oder sogar eine auB3erdrtliche Fahrradstraf3e eingerichtet werden kann.

[ J
VIA- 92



Radverkehrskonzept - Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald

9 Radverkehr als System

9.1 Fordermaoglichkeiten

2021 wurde der Nationale Radverkehrsplan von 2002 fortgeschrieben. Hierbei handelt es
sich um die Strategie der Bundesregierung, wie der Radverkehr in Deutschland bis zum Jahr
2030 gefordert werden soll. Dabei werden kiinftig Schwerpunktthemen gesetzt, wie bspw.
das Thema Radverkehr im landlichen Raum und der Region, die eine wesentlich groBere
Rolle einnehmen sollen.

Neue und bessere Radwege, die Erhéhung der Verkehrssicherheit und innovative Modellvor-
haben - diese stehen im Mittelpunkt der vielfaltigen Forderprogramme des Bundes fiir den
Radverkehr.

Tabelle 9-1: Vorldufige Haushalts- und Férdermittel 2025 des BMV2?

Forder- und Finanzhilfeprogramme: Haushaltsmittel *
Forderung von Modellvorhaben des Radverkehrs 20.250.000
Zuschisse fir den Ausbau und die Erweiterung des ,Radnetzes Deutschland”|18.310.000
Fahrradparkhauser an Bahnhofen 15.000.000
Zuschisse fur nicht- investive Modellprojekte ") 9.618.000

Forderung der Aus- und Nachristung von Kraftfahrzeugen mit Abbiegesys- |2.500.000
temen

Forderung von Radwegen Uber oder unter Eisenbahnstrecken nach § 17 Ei- |7.500.000
senbahnkreuzungsgesetz (EKrG)

Finanzhilfen des Bundes an die Lander:

Finanzhilfen an die Lander fir das ,Sonderprogramm Stadt und Land* 180.000.000
Finanzhilfen fir Radschnellwege 22.132.000
Finanzierungsmaoglichkeiten Bund:

Radwegebau an Bundesstrafien 120.000.000
Radverkehrstauglicher Ausbau Betriebswege an Bundeswasserstraf3en 10.000.000

Gesamt 405.310.000
vorlaufiger Haushalt 2025 (Stand: RegE Aug. 2024)

Sonderférderprogramm ,Stadt und Land"

Seit 2021 existiert das Sonderférderprogramm ,Stadt und Land“ des Bundesministeriums
fur Verkehr (BMV), dass 2024 bis 2030 verlangert wurde. Ziel des Programms ist der Aufbau
eines sicheren, moglichst lickenlosen Radnetzes mit schnellen Verbindungen. Dazu sind
beispielsweise der Neu-, Um- und Ausbau von Radwegen einschlief3lich der Planungsleis-

29 https://www.bmv.de/SharedDocs/DE/Artikel/StV/Radverkehr/finanzielle-foerderung-des-radverkehrs.html
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tungen und des Grunderwerbes forderfahig. Auch vergleichsweise ziigig umsetzbare Maf3-
nahmen, wie die Schaffung von Abstellanlagen, werden geférdert. Das Programm soll in
erster Linie die Bedingungen fiir den Alltagsradverkehr verbessern.

Folgende MafBnahmen im Alltagsradverkehrsnetzen gelten in diesem Zusammenhang als
forderfahig:
e Neu-, Um- und Ausbau einschlieBlich der erforderlichen Planungsleistungen Dritter
(auBerhalb der 6ffentlichen Verwaltung) sowie Grunderwerb von:

o strafBenbegleitenden, vom motorisierten Individualverkehr maoglichst ge-
trennten Radwegen

o eigenstandigen Radwegen
o Fahrradstrafien und Fahrradzonen
o Radwegebriicken und -unterfiihrungen

o Knotenpunkte, ebenso der Bau von Schutzinseln und vorgezogenen Halteli-
nien

o verkehrstechnischen Ausstattung der Wege einschlief3lich Beleuchtungsanla-
gen und wegweisender Beschilderung

Die Kommunen sind im Rahmen des Sonderforderprogramms dazu aufgerufen entspre-
chende Projekte vorzubereiten. Der Férdersatz liegt im Regelfall bei 75 Prozent und fur fi-
nanzschwache Kommunen bei 90 Prozent.

Infrastrukturforderung durch das Land Baden-Wiirttemberg

Mit dem Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (LGVFG) férdert das Land die Ver-
kehrsinfrastruktur in den Kommunen durch den Bau und Ausbau der kommunalen Rad- und
FuBverkehrsnetze. Forderfahig sind verkehrswichtige Anlagen fiir den Rad- und/oder Fuf3-
verkehr. Als Radverkehrsinfrastruktur sind grundsatzlich samtliche Ma3nahmen zur Schaf-
fung von Radverkehrsfiihrungen gemafl den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA)
forderfahig30. Der Forderregelsatz liegt bei 50 %. Besonders klimafreundliche MaBnahmen
konnen mit einem Fordersatz von 75 % rechnen. Durch eine Kombination des Forderpro-
gramm LGVFG mit dem Forderprogramm des Bundes ,Stadt und Land* ist sogar eine For-
derquote von 90 % maoglich31.

So konnen, neben den offensichtlichen Maf3inahmen, wie Neu- oder Ausbau, auch weniger
offensichtliche MaBBnahmen, wie beispielsweise Randmarkierungen geférdert werden.

Die Umsetzung von Randmarkierungen wird grundsatzlich durch die Bagatellgrenze nach

VwV LGVFG erschwert. Randmarkierungen fallen fiir einzelne Baulasttrager teilweise nur in
einem Umfang an, der nicht Gber die Grenze der Forderfahigkeit reicht. Die Bagatellgrenze

30 https://rp.baden-wuerttemberg.de/themen/wirtschaft/foerderungen/seiten/rad-und-fussverkehr/

31 https://www.aktivmobil-bw.de/aktuelles/news/foerderprogramm-Igvfg-ruf-programmaufruf-2024-2028/vom/17/10/2023
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fir Randmarkierungen liegt geman Rnd. Nr. 4.1.2 Teil lll Rad- und FuBverkehr VwWV-LGVFG
bei 20.000 €.

Das Land hat jedoch eine Erganzung hierzu geliefert, indem ,bei Randmarkierungen gemafn
Rnd. Nr. 4.1.3 Teil lll Rad- und FuBBverkehr VWV-LGVFG von einem raumlichen und funktio-
nalen Zusammenhang auszugehen ist.

Durch die Bindelung kleinerer Markierungsarbeiten kann die Bagatellgrenze tberschritten
werden. Dies kann sogar mit weiteren Kommunen erfolgen. Hierzu ist nur eine Bevollmach-
tigung einer Kommune durch andere Kommunen notwendig. Der die Férderung beantra-
gende Baulasttrager muss mit eigenen Mafinahmen im MafBnahmenbindel vertreten sein.”
Damit konnen Markierungsarbeiten baulasttrageribergreifend gesammelt und ausgeschrie-
ben werden.

Landesmobilitdtsgesetz Baden-Wiirttemberg

Durch das Gesetz, das im Marz 2025 rechtskraftig wurde, kann der Landkreis die bereits
existierende Stelle des Kreiskoordinierenden fir den Radverkehr verstetigen und die Kosten
durch das Land lbernehmen lassen. Im Landkreis ist die geforderte Landesmobilitatsge-
setz-Stelle seit Marz 2025 besetzt.

Auszug aus dem Landesmobilitatsgesetz Baden-Wirttemberg

85 Abs. 6 ,Soweit die Stadt- und Landkreise Kreiskoordinatorinnen oder Kreiskoordinatoren
bestellt haben, werden fir die Erflillung der Aufgaben nach den Absatzen 2 und 3 entste-
hende Kosten den Kreisen in Hohe maximal der durchschnittlichen Kosten einer Stelle nach
Besoldungsgruppe A 12 des Landesbesoldungsgesetzes Baden-Wirttemberg erstattet.”
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9.2 Weitere mogliche MaBnahmen zur Radverkehrsforderung

Radverkehrsforderung endet nicht bei der Infrastruktur. Sie muss viele Handlungsfelder um-
fassen, um wirklich nachhaltige Effekte zu erzielen. Neben den infrastrukturellen MaBBnah-
menempfehlungen sind daher immer auch Service, Information und Kommunikation wichtige
Aufgabenbereiche, die einer entsprechenden Betreuung bedurfen.

Die Handlungsfelder visualisiert folgende Abbildung:

Abbildung 9-1: Radverkehr als System3?

Radverkehr als System

Forderung von

Radverkehrsanlagen fiir * Dienstleistungen: * Fahrradplan « Offentlichkeitsarbeit
ein zusammenhadngendes * Fahrrad- * Broschiren * Arbeitskreise
Radverkehrsnetz Verkauf, * Ausstellungen + Veranstaltungen
* Abstellanlagen Reparatur, * Ansprechpartnerder
* Wegweisung Pflege, Kommunen / des Kreises
Wartung

* Wegereinigung
* Winterdienst

9.3 Service

9.3.1 Best Practice Projekte

Der Bereich Fahrradverkauf iber -reparatur sowie -pflege und -wartung bietet viele M6g-
lichkeiten, den Radverkehr zu fordern.

Da es viele Optionen bei diesem Themenfeld gibt, sollen hier Beispiele aus der Praxis erlau-
tert werden.

Reinigung

Von besonderer Bedeutung fiir den Alltagsradverkehr sind Radwege, die moglichst zu jeder
Jahreszeit und Witterung gut befahrbar sind. Daher ist eine Reinigung der Radwege sowie
ein Winterdienst auBerst sinnvoll.

Zwischen den Baulasttragern sollte ein einheitlicher Standard die Reinigung der Radwege
betreffend abgestimmt werden. Ublicherweise wird unterschieden in angebaute und anbau-
freie Streckenabschnitte.

32 Abgeleitet aus Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen (2002): FahrRad! Nationaler Radverkehrsplan
2002 — 2012. MaRnahmen zur Férderung des Radverkehrs in Deutschland, Berlin.
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Diesbeziiglich werden folgende Vorschlage gemacht:
e angebaut: gemal kommunalem Reinigungsrhythmus
e anbaufrei: Standard- bzw. Streckenreinigung alle drei Monate.
Zusatzlich sind Vereinbarungen zu folgenden Sachverhalten sinnvoll:
e Sonderreinigung einmal im Jahr zu Beginn der Saison

o Bedarfsreinigungen z.B. auf landwirtschaftlichen Wegen, die fur Radverkehr frei ge-
geben sind: Aufgrund der Nutzung durch landwirtschaftliche Fahrzeuge besteht auf
diesen Wegen ein erhohtes Verschmutzungsrisiko.

e StrafBBenablaufe sind mit zu reinigen
e Streckenkontrollen in regelmafBigen Abstanden

e StandardmaéBige Baumkontrollen besonders nach Sturmereignissen (durch den je-
weiligen Baulasttrager)

e Lichtmastkontrollen sind standardmafig durchzufihren.

e Grinschnitt: RegelmaBiger Grinschnitt ist unabdingbar. Dies ist nicht nur fir die
Sichtbarkeit der regionalen Radrouten wichtig, sondern auch fiir den Erhalt der
Bausubstanz. Folgende Empfehlungen werden gegeben:

Winterdienst

Die Organisation des Winterdienstes ist zwischen den Baulasttragern abzustimmen. Die
praktische Durchfiihrung bedarf einer Klarung fir die jeweiligen Routen und entsprechender
Vereinbarungen unter den Akteuren.

e Die Radwege sind nach tatsachlicher winterlicher Nutzung (Hauptroute, Schulweg,
Ubliche Schneelage) und Gefdhrdungslage (Gefallestrecke, Briicken, kurvige Schat-
tenstrecken) zu priorisieren und entsprechend in den kommunalen Raum- und
Streuplan zu integrieren.

e Im Sinne einer durchgangigen Befahrbarkeit ist vor allem bei Giberortlichen Verbin-
dungen 1. und 2. Ordnung ein interkommunal abgestimmtes Vorgehen anzustreben.
Kooperationen und vereinbarte gegenseitige Ubernahme von Strecken kénnen hier-
bei die Arbeit deutlich erleichtern.

e Abgeraumte Schneemassen sind nicht auf den Radverkehrsanlagen zu lagern.

e Als Streugut sind auftauende Mittel zu verwenden.

Beispiele fiir weitere, mogliche Serviceleistungen (Notfallkoffer)

Als kostenschwaches Projekt soll an dieser Stelle der Fahrradnotfallkoffer aus Aalen kurz
vorgestellt werden. Gegen eine Pfandgebiihr kann ein Notfallkoffer mit allen notwendigen
Werkzeugen und Reparaturmaterialien fur die schnelle Reparatur des Fahrrads ausgeliehen
werden. Die Anschaffungskosten je Koffer betragen 350 Euro.
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Abbildung 9-2: Notfallkoffer des ADFC (Aalen)

Beispiele fiir weitere, magliche Serviceleistungen (Selbst-Reparaturstationen)

In Hanau werden funf festinstallierte Fahrradreparaturstationen, die der eigenhandigen Re-
paratur des Fahrrads dienen, im Stadtgebiet betrieben. Hier lasst sich Luft aufpumpen,
Schrauben nachziehen, kleine Reparaturen mit Werkzeug selbst durchfihren. Gegen den
Einwurf eines Pfandbetrages erhalt der Radfahrende Zugang zu den Werkzeugen und der
Luftpumpe. Im Landkreis sind bereits 6 Radservicestationen vom ADAC Siidbaden vorhanden
(Breisach, Umkirch, Ebringen, Staufen, Minstertal, Badenweiler).

Abbildung 9-3: Modell einer Fahrradreparaturstation in Hanau
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Beispiele fiir weitere, mogliche Serviceleistungen (Parken und Warten)

Ein kostenintensiveres Projekt ist beispielsweise ,Parken und Warten” in Stuttgart. Die Stadt
und das Sozialunternehmen Neue Arbeit gGmbH haben gemeinsam 4 Fahrrad-Service-Sta-
tionen an Bahnhofen eingerichtet, die von ehemaligen Langzeitarbeitslosen betreut werden.
In den Stationen kann man sein Fahrrad montags bis freitags zwischen 7 Uhr und 20 Uhr
sicher und Uberdacht parken.

Wahrenddessen kann das Fahrrad durch Personal geputzt und / oder gewartet werden. Die
Fahrrad-Service-Stationen verleihen aber auch Fahrrader, z.B. fir den Nachtransport. Ge-
spendete und durch die Service-Station reparierte Rader kénnen ab drei Euro am Tag ge-
mietet werden. Die Erstausstattung der Stationen kostete im Durchschnitt etwa 50.000 Euro.
Laufende Kosten belaufen sich auf zwischen 20.000 und 30.000 Euro pro Jahr.

Abbildung 9-4: Fahrradstation mit ,Parken und Warten* (Stuttgart)

=

Beispiele fiir weitere, mogliche Serviceleistungen (Leihlastenrédder)

In Aachen werden im Rahmen der Initiative (Aachen clever mobil) der Stadt kostenfrei elekt-
rische Lastenrader an verschiedenen Orten, welche beispielsweise durch lokale Partner ver-
waltet oder an autarken Fahrradboxen, verliehen. Nach der Registrierung und einer Online-
Verifikation lassen sich mit dem Buchungsportal Lastenrader kostenfrei fir nicht gewerbli-
che Zwecke ausleihen, beispielsweise fiir den nachsten GroB3einkauf. Bei einer Ausleihe Uber
eine autarke Fahrradbox wird per Mail der Code zum Offnen eines Schliisselkastens an der
Box verschickt. Mit dem darin enthaltenen Schlissel lasst sich das Lastenrad entnehmen
und die Box wieder verschlieen. Bei der Riickgabe des Lastenrades wird die Box erneut mit
dem Schlissel gedffnet und das Rad mit Hilfe einer Fihrungsschiene am Boden in der Fahr-
radbox platziert. Dann wird es an den Strom zum Laden angeschlossen, bevor die Box ver-
schlossen und der Schlissel wieder im Schliisselkasten verstaut wird. Entsprechende An-
gebote bestehen bereits in Gundelfingen, Heuweiler und Bad Krozingen uber die Ausleih-
plattform Lastenvelo Freiburg.
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Abbildung 9-5: Lastenradverleih Aachen Clever Mobil
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9.4 Informationen

Ebenso wichtig wie Serviceleistungen ist die Gewahrung ausreichender Infomaterialien. Hier
existiert ein breites Spektrum an Maglichkeiten, die an dieser Stelle nur exemplarisch auf-
gelistet werden kénnen.

Informationsmaterialien kénnen Fahrrad- oder Schulwegplane sein.

Abbildung 9-6: Beispiel aus dem interaktiven Schulwegplaner Baden-Wiirttemberg

Schulwegplaner Baden-Wiirttemberg ey
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Aber auch Broschiren, die bestimmte Themen fiir den Radverkehr aufbereiten, bspw. zur
Sensibilisierung der Blrgerlnnen zu neuen Radverkehrselementen in einer Gemeinde, wie
Fahrradstraf3en, oder auch generellere Broschiren, die die Motivation fir den Umstieg vom
Kfz auf das Rad fordern sollen, sind hierfur ein gutes Mittel.

Ein Beispiel hierzu ist die Broschire ,10 gute Griinde fir den FuB3- und Radverkehr” von
RAD.SH 33, Diese zeigt anhand einfacher Abbildungen sowie durch leicht verstandliche Texte,
welche Vorteile das Radfahren, nicht nur fir den Fahrenden selbst, sondern fir die Gesell-
schaft hat.

33 Landesarbeitsgemeinschaften fiir den Rad- und Fuverkehr Schleswig-Holstein: https://rad.sh/10-gute-gruende/ (Stand
2022)
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Abbildung 9-7: Beispiel fir Informationsmaterialien Radverkehr

LOGO
MITGLIED

b

7. PARKRAUM KOSTET

parkplitze in der Innenstadt sind oft kostenlos oder fur
wenig Geld zu haben, Fir Bau und Unterhalt von Park-
Nliichen milssen aber alle Steverzahler*innen aufkommen.

dessen den Bau von Radabstell-
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In deutschen Grofistadten sind 40 bis 50 % der Autofahrten
weniger als fiinf Kilometer lang. In diesen Entfernungen ist
das Fahrrad oftmals das schnellste Verkehrsmittel.

Mehr als 8 Milliarden Fahrten pro Jahr sind kiirzer als

1 km, zu FuB ist man haufig schneller. Selbst auf dem Dorf

sind 3 von 5 Wegen weniger als 8 km lang. Eine Strecke, die
problemlos mit dem Rad oder dem Pedelec zurlickgelegt
werden kann.

Quellen: Umweltbundesamt, Oko-Institut

9.5 Kommunikation

Wie bei dem Themenfeld Information ist auch bei Kommunikation eine Vielfalt an moglichen
Mafinahmen denkbar.

Kommunikative Mafinahmen kdnnen beispielsweise die Platzierung von umgesetzten Maf3-
nahmen, wie die Einrichtung von Fahrradstraf3en oder den Bau eines neuen Radwegs, in der
Presse und uber offentlichkeitswirksame Vorort-Veranstaltungen sein, auf denen die Politik
die Einweihung neuer Infrastruktur zelebriert.

Es kdnnen auch andere Aktionen initiiert werden, wie beispielsweise Aktionen zu Beginn ei-
nes Schuljahrs, wobei 5.-Klassler sich zu Beginn des Schuljahres an bestimmten Haltestel-
len in einem Stadtgebiet treffen konnen und dort von Erwachsenen oder alteren Mitschiilern
den Weg zur Schule lernen, so dass diese nach wenigen Wochen selbststandig und sicher
mit dem Fahrrad zur Schule fahren kénnen.

Ein weiteres Beispiel aus der Kommunikation ist das seit 2007 durch die Stadt Offenburg
jeweils zum Monatsbeginn verschickte Neublrgerbegrif3ungspaket. Menschen, die in die
Stadt umgezogen sind, erhalten dieses. Das Paket enthalt jede Menge Informationen rund
ums Radfahren in der Stadt und der Umgebung: ein Flyer des kostenlosen kommunalen Rad-
verleihs, ein Informationsblatt zu den Fahrradabstellanlagen, ein Informationsblatt zu den
Radfahrvereinen und Verkehrsclubs rund um Offenburg, einen Mangelbogen, ein Informati-
onsblatt mit Aufkleber des Scherbentelefons, die Broschiire ,Offenburger Fahrradsommer*

34 Quelle: https://rad.sh/gute-gruende/
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(Kalender mit gefiihrten Radtouren), einen Flyer ,Mountainbike-Paradies” Offenburg, sowie
zwei Gutscheine zum Erhalt einer Radwegekarte Offenburg und vier Radtourenvorschlage
rund um Offenburg.

Ebenso sind Veranstaltungen und Aktionen, wie ,Verleihung des Preises fiir den fahrrad-
freundlichsten Betrieb”, Teilnahme an ,StadtRadeln” (erfolgt bereits seit 2023) oder ,Mit dem
Rad zur Arbeit“ der AOK denkbar bzw. werden bereits im Landkreis umgesetzt.
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10 Zusammenfassung und Ausblick

Das vorliegende kreisweite Radverkehrskonzept stellt einen ersten, aber wesentlichen
Schritt zur Forderung des Alltagsradverkehrs im Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald dar
und wird die Entscheidungsgrundlage fir die kreisweite Radverkehrsplanung der nachsten
Jahre sein. Das Konzept soll den Entscheidungstragern aus Politik und Verwaltung kiinftig
als Grundlage fir weitere Planungen dienen.

Bestands- und Defizitanalyse

Gemessen an der vorhandenen Infrastruktur, die im Gegensatz zum reinen Netz auch beid-
seitige Fihrungsformen beinhaltet, betragt die Lange rund 737 km. Neben der streckenbe-
zogenen Fihrungsform wurden auch 756 Knotenpunkte und Barrieren erfasst.

In der Defizitanalyse wurden die Streckenfihrungen im Hinblick auf die Verkehrsstarke,
Breiten sowie Oberflachenzustande, und damit auf die Vertraglichkeit gegeniiber den Vor-
gaben der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen, gepriift.

MaBnahmenvorschldage

Ziel ist es, die aufgefiihrten MaBnahmenvorschlage auf Umsetzbarkeit zu prifen und suk-
zessive umzusetzen. Die erarbeitete Priorisierung gibt dabei nicht zwingend die Reihenfolge
der Umsetzung vor, sondern zeigt lediglich die aus fachlicher Sicht vorgeschlagene Maf3-
nahmenreihenfolge an. Die Umsetzung von Sofortmafinahmen sollte unabhangig von der
Priorisierung zeitnah erfolgen.

Den empfohlenen MaBnahmenvorschlagen muss das Ubliche Abstimmungs- und Genehmi-
gungsverfahren vorausgehen und ihre Umsetzung verbleibt natirlich in der Zustandigkeit
und der Entscheidungshoheit der einzelnen Straf3enbaulasttrager.

Die Vereinbarkeit mit Landschafts-, Arten- und Wasserschutz sowie Fragen der Finanzie-
rung und land- und forstwirtschaftlichen Interessen oder auch der notwendige Grunderwerb
sind dabei nur einige Aspekte, die im weiteren Planungsprozess beruicksichtigt werden mus-
sen. Diese konnen zu einer erheblichen Verzégerung und unter Umstanden auch zum Aus-
schluss von MaB3nahmen fuhren.

Dennoch ist es aus vielerlei Griinden von hoher Bedeutung, dass das Thema Alltagsradver-
kehr eine groBBere Bedeutung im Kreis erhalt und dieser so die Verkehrswende vorantreiben
kann. Deshalb ist es fir alle beteiligten Akteure wichtig, trotz moglicherweise auftretender
Widrigkeiten, die Forderung des Alltagsradverkehrs voranzubringen.

Insgesamt wurden fur Strecken Malnahmen auf einer Gesamtlange von 569 Kilometern vor-
geschlagen. Die Anzahl vorgeschlagener MaBnahmen an Knotenpunkten belauft sich auf 388.

Das Spektrum der MafBBnahmen reicht dabei von kosten- und planungsintensiven Maf3nah-
men, wie Neu- oder Ausbau von Radwegen bis zu MaBnahmen mit sehr geringem Aufwand,
wie die Optimierung bestehender Barrieren oder der Anderung der StVO-Beschilderungen.
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Kostenschatzung

Im Rahmen des Radverkehrskonzepts fiir den Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald wurde
ein systematisches Verfahren zur Kostenschatzung von InfrastrukturmafBnahmen ange-
wandt. Die Kostenschatzung orientiert sich an Erfahrungswerten und erfolgt pauschaliert
nach MaBBnahmentyp. Planungs- und Grunderwerbskosten wurden nicht berticksichtigt.

Insgesamt ergibt sich ein geschatzter Finanzbedarf von ca. 379 Mio. Euro, wovon rund 355
Mio. Euro auf Streckenmafinahmen und etwa 44 Mio. Euro auf Knotenpunkte entfallen.

Der GrofBteil der Kosten entfallt auf MaBnahmen des Bundes und des Landes (zusammen ca.
74 %), gefolgt vom Landkreis (16 %), den Kommunen (rund 6 %) und Dritten wie der Deut-
schen Bahn (3 %).

Inshesondere der Neubau von Radwegen macht mit Gber 305 Mio. Euro den grof3ten Anteil
bei den Streckenmaf3nahmen aus, die in groBen Teilen jedoch bei den drei Baulasttragern
Bund, Land und Kreis liegen.

Bei Knotenpunkten dominieren Optimierungen und Neubauten von Bauwerken und Que-
rungshilfen. Die differenzierte Betrachtung nach Baulasttragern und Mafinahmentypen er-
laubt eine gezielte und realistische Umsetzungsplanung fiir die nachsten Jahre.

Empfohlene MaBBnahmen fiir die beteiligten Akteure nach Konzepterstellung

Damit die Entwicklung des Alltags-, sowie auch des touristischen Radverkehrsnetzes, im
Kreis auch in Zukunft weiterverfolgt und nach und nach umgesetzt werden kann, werden
folgenden MaBnahmen fur die beteiligten Akteure empfohlen:

o Koordination der Baulasttrager in einer regelmafig stattfindenden Steuerungs-
gruppe "Radkonzepte" der beteiligten Akteure. Hier konnen von der gegenseitigen
Hilfestellung, z.B. bei der Auswahl des richtigen Férderprogrammes, bis hin zu einer
koordinierten Umsetzung der den Landkreis betreffenden Maflnahmen, wesentliche
Belange des Konzepts abgestimmt werden und eine gegenseitige Unterstiitzung und
Koordination erfolgen.

o Je Baulasttrager sollte eine Festlegung einer eigenen Priorisierung der Mafinahmen
aus dem kreisweiten Radverkehrskonzept erfolgen. Hier kénnen dann auch andere
Belange berucksichtigt und tiefergehende Betrachtungen zugrunde gelegt werden,
als dies im Rahmen eines Konzepts maglich ist.

Aufgabe des Radverkehrsbeauftragten im Landkreis sollte es sein, als koordinierende Stelle
flr Belange des Radverkehrs die regelmafBig stattfindende Steuerungsgruppe zu leiten und
so ein gemeinsames Vorgehen zu fordern. Auch sind in manchen Bereichen, unter anderen
der Planung von baulasttrageribergreifenden verkehrsrechtlichen MaBBnahmen wie bei-
spielsweise Randmarkierungen, gemeinsame Antrage auf verkehrsrechtliche Anordnung
abzustimmen sowie gegebenenfalls gemeinsame Forderantrage, tiber die Grenzen einzelner
Verwaltungseinheiten hinaus, maoglich.
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